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Dans le cadre de la prise de compétence Mobilité par la C.C. Lyons Andelle et du travail de définition des
bassins de mobilité piloté par la Région Normandie, le territoire a sollicité I'Agence pour mener une étude

sur les mobilités.
La présente étude visera donc & apporter un cadre de connaissance aux élus sur les dynamiques de mobilités

qui animentle territoire_Elle devra tenir compte des défis qui doivent étre relevés en matiére de développement
durable et de transition énergétique dans le contexte actuel de changement climatique.






L’Agence d'urbanisme de Rouen et des Boucles de
Seine et Eure regroupe & EPCI (Métropole Rouen
Mormandie, Agglo Seine-Eure, Communautés de
communes Caux-Austreberthe, Inter Caux Vexin,
Lyons Andelle et Rournois Seine) formant une en-
tité territoriale cohérente. Ces intercommunalités
appartiennent & un systéme territorial dont les inte-
ractions transcendent les limites administratives. En
effet, le Grand territoire est ainsi le lieu d'échanges,
de flux (de biens et de personnes), de dépendances
interterritoriales fonctionnelles, de continuités éco-
logiques, d'écosystémes locaux, de liens, tradui-
sant des mécanismes relationnels imbriqués et
complexes. La Communauté de communes Lyons
Andelle s'inscrit pleinement dans ce systéme d'in-
teractions du fait des liens qu'elle entretient avec la
Métropole Rouen Normandie, I'Agglo Seine Eure et
plus modestement avec la Communauté de com-
muneas Inter Caux Vexin.

La Communauté de communes Lyons Andelle est
un territoire au profil majoritairement rural qui se
caractérise par la présence de nombreux espaces
agricole et forestier, de plusieurs cours d'eau
(Andelle, Lieure, Fouillebroc, etc.) et de villages an-
ciens (celui de Lyons-la-Forét est labellisé parmi les
Plus Beaux Villages de France®). Ce patrimaine na-
turel et architectural lui permet notamment d'attirer
des dizaines de milliers de visiteurs chague année.
Son arganisation territoriale repose sur des centra-
lités situées pour la plupart au sein de la vallée de
I'Andelle (Fleury-sur-Andelle, Charleval, Romilly-
sur-Andelle, Pont-Saint-Pierre, Perriers-sur-Andelle)
et qui assurent les fonctions et services essentiels
du territoire (commerces, emplois, études, etc).
Depuis les années 1970, une partie du territoire

intercommunal (vallée de I'Andelle, franges avec la
Métropole Rouen Normandie) est concernée par
l'expansion du modéle pavillonnaire. Néanmoins,
malgré une croissance démographique pronon-
cée depuis 1975 (+25,1 %), une diminution de
la population est observée depuis plusieurs an-
néas a |'échelle du territoire, plus particuli@rement
dans les centralités touchées par la désindustria-
lisation comme Fleury-sur-Andelle, Charleval ou
Pont-Saint-Pierre.

Située géographiquement proche de polarités ur-
baines (emplois, services, grands éguipements) et
disposant d'un tissu économique marqué par l'ac-
tivité industrielle, la Communauté de communes
Lyons Andelle s'inscrit dans un systéme territorial
ol s'exercent quotidiennement des flux d'échanges
depuis et vers le territoire pour divers motifs (em-
plois, achats, études, accompagnement, etc.). A
titre d'exemple, sur les 8940 actifs résidants de
lintercommunalité, 63 % travaillent & I'extérieur du
territoire (notamment sur le plateau Est de Rouen,
la ville de Rouen ou encore I'Agglo Seine Eure).
A linverse, la Communauté de communes Lyons
Andelle capte aussi des flux d'actifs en provenance
de ces territoires limitrophes (2 120 actifs, dont 36 %
en provenance de la Métropole Rouen Mormandie).

Awussi, & I'heure du «Zéro Artificialisation Nette s, des
mutations des modéles économigues et sociétaux,
du renchérissement et de la raréfaction des éner-
gies fossiles, du changement climatique, avec des
modéles de développement existants qui ne per-
mettent pas de faire face aux défis précités, quelle
construction territoriale engager pour un aména-
gement de l'espace intégrant et anticipant les tran-
sitions en cours et a venir?
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/ La CC Lyons Andelle : un cadre de vie attractif mais qui patit d'une forte dépendance

a I'automobile /

La C.C. Lyons Andelle, créée au 1¢
janvier 2017, est composée de 30
communes’ issues de la fusion de
deux anciennes Communautés de
communes. Situé aux franges de
la Métropole Rouen Mormandie, le
territoire  posséde un  patrimoine
naturel riche (forét, rivigres, etc.) ol
plusieurs vallées {Andelle, Lisure et
Fouillebroc) viennent entrecouper
le paysage de plateaux (celui du
Vexin notamment). Lurbanisation,
dont le tissu est parfois continu sur
plusieurs kilométres, se concentre
essentiellement le long de la vallée
de |'Andelle qui abrite la majorité
de =a population et de ses activités
économigques (notamment en lien
avec le passé industriel). & contrario,
les plateaux conservent un caractére
plus rural avec ses villages malgré
une tendance a la périurbanisation.
Pourtant proche de la métropole
rouennaise, le territoire présente une
densité plutét faible (75,4 habitants
au km?) et est peu peuplé (20778
habitants) au regard des moyennes
départementales.

Les enjeux de développement du-
rable du territoire se confrontent aux
réalités des flux de déplacements qui
faconnent les paysages du territoire.
Dés lors, quelles sont les dynamigues

1 Cormmunauté de comrmunes de PAndelle et Cam-
runauté de communes du canton de Lyans-la-Fao-
rét. La commune de Bézu-la-Forét, auparavant inité-
grée dans la C.C. Lyons Andelle, s'est rattachée & la
Communauté du Vesxin Mormand be 1% janvier 2018.

démographique, résidentielle et so-
cio-économique gui structurent le
systeme territorial de la C.C. Lyons
Andelle et comment doivent-elles
étre prises en compte dans le cadre
d'une politigue des mobilités & l'aune
de la transition énergétique?

1. Un territoire au cadre de vie
attractif qui fait face a des
enjeux démographiques et
socio-économiques

Le territoire de la C.C. Lyons Andelle
a connu une croissance démogra-
phigue prononcée depuis les an-
nées 1970 (+ 251 % depuis 1973), &
linstar des autres intercommunalités
limitrophes de la Métropole Rouen
Mormandie. Certaines  communes
frontalieres de la Métropole ont no-
tamment doublé leur population de-
puis 1975 (+5% % & Renneville, +51 %
au Bourg-Beaudouin). Ce dévelop-
pement résidentiel, autour ou au sein
du tissu urbain existant, a eu comme
conséguence |'artificialisation des sols
de 95 hectares despaces naturels,
agricoles et forestiers entre 2009 et
2020% [ce développement résiden-
tiel représente 81 % de la totalité des
sols artificialisés durant cette méme
période). Entre 2000 et 2020, 1,3 %
des nouveaux logements ont été des

2 Source ! Portail national de l'artificialisation.

maisons (1577 nouvelles maisons
contre 150 nouveaux appartements)
alors qu'un taux de vacance des lo-
gements de 7.5 %7 est observé [taux
néanmoins légérement inférieur aux
moyennes départementale et régio-
nale). Cette dynamique de construc-
tion de maisons individuelles s'inscrit
au sein du phénomeéne de périurba-
nisation qui s'est diffusé a l'ensemble
des agglomérations francaises. Elle
s'expligue & travers plusieurs facteurs
socio-economigues comme la guéte
d'un foncier moins cher et abordable
pour des classes sociales modestes’
(renvoyant au modéle d'alonso et sa
théorie de la baisse de la rente fon-
cigre du centre vers la périphérie®),
des politiques publiques favorables &
laccession & la proprigté®, la esacrali-
sation» de la maison individuelle avec
jardin (prisée des familles avec en-
fants), ou encore la volonté de fuir les
nuisances urbaines (bruit, pollution,
etc.) couplée parfois par un edésir de
campagne’s.

3 Source : INSEE, RP 2018, exploitaticns principales.
4 Source @ E. Charmes (2007). aLle malthusianisme
fonciers, Etudesfanmére-s, n® 125, pp.12-14.

5 Source W Alonso [ 1964). Location and land use !
toward & general theory of land rent, Harvard Uni-
versity Press.

4 Par exemple durant Fannde 2004, le Prat & Taux
Zéro a été rmassivemnent utilisé par des ménages
populaires afin d'acquérr une maison individuelle
en milieu périurbain (sowrce @ Consell général des
Porits et Chaussées).

7 Source @ M-C. Jaillet (2003). ala maison indivi-
duelle : de la distinction & la banalisation » in La wille
étalde en perspectives, Champ Social Editions.

8 Source : D Pinson et D. Thomann (2002). Ls mal-

Méanmoins, il est observé depuis
pres de dix ans un ralentissement
de sa croissance démographique et
méme une légére diminution de la
population entre 2013 et 2018 (de
21028 a 20778 soit 250 habitants
en moins). Cette baisse démogra-
phigque s'explique, d'une part, par un
solde migratoire négatif (-0,4 %/an)
et, d'autre part, par un ralentissement
du solde naturel (+ 0,2 %/an contre
+ 0,4 %fan entre 1999 et 2013). En
effet, le territoire connait un vieillisse-
ment de sa population ol la part des
plus de 60 ans est passée de 23,6
a 259 % entre 2013 et 2018, soit
400 personnes supplémentaires de
cette tranche d'dge’. A contrario, le
nombre d'enfants (0-14 ans) a bais-
s& durant cette méme période (120
personnes en moins), en lien notam-
ment avec une chute du taux de na-
talité (de 13,6 % & 10,9 %:). A noter
que la part des 15-44 ans est pas-
sée de 35,8 % a 34 % (soit 478 per-
SOMNNEs n moins) et vient gquestion-
ner les enjeux autour du maintien
des familles avec enfants sur le terri-
toire. Les communes situées dans le
ceeur de la vallée de ['Andelle sont
plus particuliGrement touchées par
cette baisse de la population (-2 % &
Fleury-sur-Andelle, -4 % a Charleval,
-15 % a Radepont entre Z008 et

son en ses territoires © de la willa & fa ville diffuse,
Villes et Entreprises, L'Harmattan.

% Source : INSEE, RP 2008 et 2018, exploitations
principales.



2018) alors que celles localisées aux
franges ouest et nord du territoire
connaissent majoritairement  une
croissance démographique (+6 %
& Vascoeuil, +9 % & Douville-sur-
Andelle, +18 % a Bacqueville, +1% %
a Romilly-sur-Andelle). D'ailleurs, sur
le plan socio-économigue, si les indi-
cateurs territoriaux sont plutot favo-
rables, des niveaux de fragilités sont
néanmoins observés chez certaines
catégories sociales'™. En effet, si les
taux de chémage' (9,0 %) et de
pauvreté'? (2,2 %) sont inférieurs aux
moyennes départementales [respec-
tivernent 9,9 % et 12,5 %), les reve-
nus disponibles médians par unité
de consommation™ sont quant & eux
légérement inférieurs & la moyenne
départementale (21540 auros
contre 21790 euros). Parmi les
guelques indicateurs défavarables,
celui de la part des personnes de 15
ans et plus non scolarisées et sans di-
plémes™ qui s'éléve & 28,46 % contre
une moyenne départementale de
25,2 %.

10 Source @ Portrait de territoire de la Communautéd
de communes de Lyons Andelle par les services du
Départament de I'Eure, 2017,

11 Source @ INSEE, RP 2018, exploitations princi-
pales.

12 Source @ INSEE, RP 2019, exploitations princi-
pales.

13 Source @ INSEE, RP 2019, explaitations prinei-
pales.

14 Source @ INSEE, RP 2018, exploitations princi-
pales,

Ces disparités territoriales révélent
des fractures en termes d'attractivité
résidentielle ol la désindustrialisa-
tion d'un coté (vallée de l'‘Andelle)
et la périurbanisation de lautre (in-
fluences économiques des poles
d'emploi de Rouen et de Louviers/
Val-de-Reuil) font partie des facteurs
explicatifs. Non dotée d'un SCaT",
la C.C. Lyons Andelle ne posséde
donc pas de document de plani-
fication stratégique territoriale &
moyen terme, qui lui aurait permis
d'organiser et structurer l'armature
urbaine du territoire. Néanmaoins, le
territoire se lancera prochainement
dans d'élaboration d'un PLUI™ qui
permettra dagir sur la diversification
de |'offre de logements (type habitat,
mixité sociale, etc), mais aussi de
maitriser le développement urbain.

15 Schéma de Cohédrence Territorial.
14 Plan Locel de I'Urbanisme Intercammunal.

Evolution démographique des communes de la C.C. Lyons Andelle entre 2008 et 2018
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2. Un territoire économiquement
multipolarisé, mais des
habitants qui bénéficient
de péles de proximité
dynamiques

La C.C. Lyons Andelle est un terri-
toire économiguement multipola-
risé. En effet, les aires d'attraction
de Rouen et de Faris (dont leur pé-
rimétre se base sur l'intensité des
déplacements domicile-travail ™)
exercent une influence sur une ma-
jorité de ses communes (16 pour
Rouen, 3 pour Faris). Seules les com-
munes plus rurales situées 3 l'est du
territoire sont en dehors des aires
d'influence. Néanmaoins, les bassins
demploi' de Rouen d'un coté et de
Vernon/Gisors de 'autre recouvrent
a eux deux l'ensemble de l'intercom-
munalité et attirent de nombreux
actifs du territoire. D'ailleurs, daprés
I'INSEE, l'indice de concentration de
l'emploi de la C.C. Lyons Andelle
ne cesse de baisser pour atteindre
0,59 en 2018 contre 0,49 en 2008
(nombre demplois sur le territoire/

17 «Llaire dattraction d'ume ville est un ensemble
de cormmunes, d'un seul tenant et sans enclave, qui
définit Fétendue de linfluence d'un pdle de popu-
lation d'emplod sur les communes environnantes,
cette Influence étant mesunde par les intensités des
déplacements domicile-travail » {source : INSEE).
18« Une zone d'emplol est un espace géographique
& l'intérieur duquel la plupart des actifs résident
et travaillent, et dans lequel les établissements
peuvent trouver lessentiel de la main-d'eeuvre né-
cessaire pour accuper les ermplois afferts » (source
INSEE).

nombre dactifs occupés résidents
sur le territoire). Cet indicateur il-
lustre la voie de résidensialisation
du territoire ol l'on vit plus gu'on
y travaille. Toutefois, malgré une
baisse du nombre d'emplois (-11 %
entre 2008 et 2018) en lien notam-
ment avec la désindustrialisation, la
C.C. Lyons Andelle constitue & son
échelle un poéle demploi avec 5450
postes salariés'” et attire des actifs en
provenance de l'extérieur.

Par l'absence de certains types
d'équipements et de services au
segin de lintercommunalité, la C.C.
Lyons Andelle est également pola-
risee par plusieurs territoires limi-
trophes, plus particuligrement celui
de la Métropole Rouen Mormandie.
En effet, les déplacements pour ac-
céder aux pdles d'équipements et
services de gamme supérieure {ly-
cée, cinéma, musée, etc.) excédent
les 10 kilométres sur l'ensemble du
territoire et dépassent méme les
20 kilométres pour les communes
situges dans la partie est (les plus
éloignées de Rouen ainsi que des
communes d'Elbeuf, de Louviers
ou encore de Gisors). Méme dé-
gradé estfouest concernant les
distances moyennes pour accéder
aux poles d'éguipements et ser-
vices de gamme intermédiaire®

19 Source ! IMNSEE, RP 201 B, exploitations principales.
20 Pour qu'une commune soit classée comme pdle
de gamme intermédiaire, elle doit cormporer su mi-

Aires d'attraction de Rouen et de Paris exercées sur le territoire de la C.C. Lyons Andelle
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(collége, supermarché, hopital, etc.)
que l'on retrouve dans les centrali-
tés des territoires limitrophes (pble
urbain de Rouen, Louviers/Val-de-
Reuil, Les Andelys, Etrepagny, etc.).

nimurm deux types déquipement et de service. Les
cammunes de Romilly-su-Andelle et de Chadeval gui
poasédent chacune un collége ne sant pas conasdé-
rées comme pdle, car aucun autre dquipement ou ser-
wice de gamme similaire n'est présent (sownce : INSEE)



Distance moyenne des communes de la C.C. Lyons Andelle a

Cependant, les centralités locales
du territoire  intercommunal  sent
dotées en équipements et services
de proximité (école, supérette, bou-
langerie, etc.) et permettent 4 la trés
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grande majorité des habitants de la
C.C. Lyons Andelle d'étre situge en
mayenne 3 moins de 5 kilométres de
ces poles d'équipements (& Romilly-
sur-Andelle et Fleury-sur-Andelle qui

Distance moyenne des communes de la C.C. Lyons Andelle &
un pdle d'éguipement intermédiaire
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constituent les bassins de vie du ter-
ritaire, mais aussi & Charleval, Pont-
Saint-Pierre, Perriers-sur-Andelle et
Lyons-la-Forét). A noter que le bas-
sin de wvie de Romilly-sur-Andelle

Distance moyenne des communes de la C.C. Lyons Andelle &
un pile d'équipement de proximité
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s'étend au-deld des frontigres in-
tercommunales et englobe plu-
sieurs communes vaisines (Pitres, Le
Manoir, Amfreville-sous-les-Monts et
Vatteville).
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Bassins d'emploi de Rouen et de Vernon/Gisors recouvrant le territoire de la C.C. Lyons Andelle

B CCLyonsAndels
Tores demploi {sur les communes de la CCLA)

forte dépendance a l'automaobile /

Bassins de vie recouvrant le territoire de la C.C. Lyons Andelle




3. Une forte dépendance
des ménages a la voiture
qui nécessite de trouver
des alternatives

A contrario des autres intercommu-
nalités limitrophes de la Métropole
Rouen Mormandie, la C.C. Lyons
Andelle se caractérise par lab-
sence de dessertes autoroutiére et
ferroviaire (voyageurs) avec pour
conséguence de l'enclaver géogra-
phiguement. Méanmains, plusieurs
axes routiers structurants traversent
le territoire et lui permettent d'étre
relié  directement aux principaux
poles urbains alentour (la N31 et la
Da014 avec Rouen, la D321 avec
Font de 'Arche et Elbeuf, la D1 avec
Les Andelys, etc.). Son systéme terri-
torial, basé notamment sur un réseau
routier développé, souffre de plu-
sieurs fragilités qui viennent interro-
ger sa durabilité :

- Linsuffisance des alternatives a la
voiture pour les déplacements in-
ter-territoriaux  {absence de gare,
faiblesse du réseau de transports in-
terurbains, etc.) contribue & la forte
dépendance automobile des meé-
nages et & la hausse du trafic routier
sur le territoire (par exemple +5 %
entre 2015 et 2019 sur la DAO14
entre Fleury-sur-Andelle et Boos).
91 % des ménages en 2018 pos-
sédent au maoins une voiture et 48 %
sont multimotorisés (contre prés de

45 % en 2008), soit des ratios plus
importants que les moyennes du
Grand territoire”, départernentale,
régionale ou encore nationale.

- Le nombre réduit d'aires de co-
voiturage au sein du territoire peut
contribuer au phénoméne d'auto-
solisme lors des déplacements pen-
dulaires (l'aire de Fleury-sur-Andelle
qui comporte 10 places est la seule
présente dans lintercommunalité).
Alors que plusieurs plateformes et
applications dédiées au covoiturage
existent comme Klaxit*? ou Blablacar
Daily, I'absence de parkings a proxi-
mité des centralités du territoire ou
le long des principaux axes routiers
qui desservent les pales demplois
extérieurs peut &tre un frein 4 la pra-
tigue du covoiturage gui pourtant
peut permettre de réduire le budget
acarburant» ou encore |'empreinte
carbone.

21 Il s'agit des territolres qui composent 'AURBSE
[Agence d'Urbanisme de Rouen et des Boucles de
Selne et Eure), 4 savoir la Métrapole Rouen Morman-
die, Agglo Seine-Eure ainsl gue les C.C. Caux-Aus-
treberthe, Inter-Caux Vesin, Lyons-Andelle et Rou-
mals Seine.

22 |l s'agit d'une application dédide au covaiturage
dans le cadre des déplacerments domicile-travail.
Depuls septembre 2021, la Métropole Rouen Mar-
rmandie propose de rémunérer les conducteurs [for-
fait de 2 € pour un trajet de moins de 20 kilométres
et par passager, + 0,10 €kilométre pour un trajet
compris entre 20 et 40 kilormétres et par passager)
& condition de réaliser un trajet au départ ou & l'arri-
wie du verritoire métropolitain.

Evolution du trafic moyen journalier annuel des principaux axes routiers traversant
la C.C. Lyons Andelle entre 2015 et 2019
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/ La CC Lyons Andelle : un cadre de vie attractif mais qui patit d'une forte dépendance 4 l'automobile /

- Les flux soutenus de poids lourds
(dont une partie est en transit)
viennent temporairement surchar-
ger les axes routiers et engendrent
des problématiques de circulation
(congestion, usure prématurée de
la chaussée.. ). Le trafic soutenu de
ces camions n'est d'ailleurs pas sans
provoguer diverses nuisances pour
la population {sécurité, bruit, pollu-
tion, etc) et semble contribuer au
déficit d'attractivité résidentielle des
communes traversées. Dans la val-
lée de ['Andelle, entre 10 et 16 % de
poids lourds sont comptabilisés sur
la D6014 selon les portions, soit des
ratios en légére augmentation de-
puis 2015,

De facto, les automobilistes du ter-
ritoire s'exposent & des fragilités so-
cio-économigues compte tenu de
la volatilité du prix du carburant ou
encore des couts annuels moyens
de possession d'un véhicule (envi-
ron 6000 euros® en tenant compte
des frais d'entretien, de la décote du
véhicule, de l'assurance, ete.). Aussi,
dans un contexte de désindustria-
lisation du territoire, des niveaux
élevés de précarité sociale sont ap-
parus dans certaines communes et
questionnent l'accessibilité de ces
ménages motorisés aux services et
équipements de la vie courante (no-
tamment ceux situés & ['extérieur du

23 Source : Automobile Club Assaciation (2017).

territoirg). D'ailleurs, l'ancienneté du
parc automobile de la C.C. Lyons
Andelle est également un révéla-
teur de ces fragilités auxquelles est
exposée une partie des ménages
du territoire. En effet, au 1% janvier
2020, la majorité des véhicules avait
plus de 9 ans dancienneté (35 %) et
environ un tiers avait plus de 14 ans
dancienneté (31 %), soit plus que
les moyennes du Grand territoire,
départementale, régionale et na-
tionale. Outre les frais d'entretiens
engendrés, l'ancienneté de ces vé-
hicules les expose potentiellement
4 une limitation, voire interdiction de
stationnement au sein de la Zone 4
Faibles Emissions mabilité (ZFE-m)
effective au 1% septembre 2022

Cette dépendance automobile
(contrainte] des ménages du terri-
toire et les fragilités socio-édcono-
migues gui en découlent révélent
des enjeux forts en matiére de maobi-
lités durables, que ce soit sur le plan
environnemental  {décarbonation)
ou économigue (potentiel finan-
cier des ménages). Quelques pistes
d'action et de préconisation peuvent
étre avancées :

- La création de nouvelles aires de
covoiturage sur le territoire le long
des principaux axes routiers et 3
proximité des centralités. Ces amé-
nagements permettraient d'accom-
pagner la pratigue du covoiturage
qui connait une dynamique sur le

Ancienneté du parc automobile des ménages de la C.C. Lyons Andelle (au 1* janvier 2020)
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territoire depuis le début de l'an-
née 2022 (de 2B passagers en jan-
vier 4 201 passagers en avril trans-
portés entre la C.C. Lyons Andelle et
la Métropole Rouen Mormandie).
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- Le renforcement de l'offre des
bus inter-urbains qui desservent ac-
tuellerment le territoire et les relient
notamment & Rouen®. Cela peut

24 Lles lignes Perners-sur-Andelle/Mesnil-Es-
nard (54), Rouen/Goumay-en-Bray (73), RouenS
Perriers-aur-Andelle (500), Rouen'Gisors (520) et
Rouen/Les Andelys (530), RouendAlizay (540) sont
gérées par la Région Normandie. Depuis le 1% sep-
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se traduire par une hausse de leur
fréquence, un meilleur cadence-
ment, voire la création d'une nou-
velle ligne (par exemple vers le péle
d'emploi Louviers™al-de-Reuil). En
effet, la fréquentation de ces bus
connait une baisse continue depuis
plusieurs années (jusqu'a -55 %
pour la ligne RouenfLes Andelys
entre 2017 et 2020). MNéanmoins,
ces lignes desservent pour la

tembre 2022, la numérotation des lignes réglonales
a été madifide.

Saure - S0ES



plupart des établissements scolaires
et semblent trouver leur public (%6 %
des passagers de la ligne Perriers-
sur-Andelle/Mesnil-Esnard sont des
scolaires). Drailleurs, prés de 1800
éléves du territoire de la C.C. Lyons
Andelle sont abonnés aux transports
scolaires™.

- Sous réserve de possibilité tech-
nique, la réouverture aux voyageurs
de la ligne Etrepagny/Pont-de-
I'Arche {actuellerment exploitée ex-
clusivernent par l'entreprise Saint
Louis Sucre basée a Etrepagny). La
mise en circulation du futur train
trés léger «Draisy® » imaging par
la SMCF et bientdt en phase d'ex-
périmentation en régions (horizon
2025) pourrait étre une piste envisa-
gée. Affiché 60 % moins cher qu'un
TER classique en termes de cout par
voyageur et par kilométre, ce petit
train modulaire de 80 places (dont
30 assises) trouverait sa pertinence
au sein des lignes d'une centaine de
kilormétres & faible trafic et bénéfi-
cierait d'une motorisation électrigue
ainsi que d'un stockage d'énergie
par batterie. Lintérét de cette ex-
ploitation de ligne ouverte aux voya-
geurs permettrait au territoire de se
connecter & laxe ferroviaire Paris/

25 Le C.C. Lyons Andelle assure la gratuité des
transports scolaires des familles qui résident au sein
de son verritoine.

26 Source ! hittpsyfwww.sncloomffrfinnovetion-de-
wveloppementfinnovation-recherchedmaobilite-pour-
tous-dans-les-territoires,

Rouen/Le Havre via la gare SNCF de
Font-de-l'Arche et donc des poles
d'emplois de Rouen, de Louviers/
Wal-de-Reuil ou encore ceux de
Gaillon, Vernon et Paris (44 % de la
population de la CC Lyons Andelle
est située a4 moins de 30 minutes &
pied ou 10 minutes a vélo des six an-
ciennes gares du territaire)”.

- Le développement de wvoies ou
pistes destinées aux mobilités actives
(vélo, marche...) dans les centralités
du territoire, mais également entre
ces centralités avec une connexion &
la future véloroute [qui relira Gisors
a Romilly-sur-Andelle en passant par
Lyons-la-Forét et Fleury-sur-Andelle
entre autras).

A la lumigre des dynamiques so-
cio-économigques et démogra-
phigues, cette étude s'attache & ca-
ractériser les mobilités gui rythment
le territoire et & identifier ses poten-
tiels de décarbonation. D'une part,
l'accent est mis sur les flux de dépla-
cements pendulaires 3 destination
des zones d'emplois (travail) et des
établissements scolaire/universitaire
(&tudes). D'autre part, lanalyse de
la fonctionnalité des centralités du
territoire (forme urbaine, qualité de
l'espace public) permet de les qua-
lifier & travers divers critéres comme
lemprise du systéme automaobile,
les conflits d'usages entre plusieurs

27 Source : Carerna, plateforme Geafer.

Réseaux et offres de transports sur le territoire de la C.C. Lyons Andelle
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/ La CC Lyons Andelle : un cadre de vie attractif mais qui patit d'une forte dépendance 4 l'automobile /

modes de transport, etc. Le potentiel
touristique du territoire sera abordé
sous l'angle des mobilités douces et
actives en lien avec les patrimoines
naturel et industriel. En outre, un fo-
cus sur l'analyse des migrations rési-
dentielles et plus particuligrement le
profil des nouveaux habitants servira
dalimentation aux réflexions me-
nées sur les pratiques de mobilité.
Les enjeux de mobilités soulevés en
conclusion au regard des difiérentes
analyses effectudes servirant & éclai-
rer les décisions publiques dans le
cadre de la prise de compétences
mobilités par les intercommunalités,
instaurées par la loi d'Orientation
des Mobilités de 2020 (LOM).

Evolution de la fréquentation du covoiturage entre la C.C. Lyons Andelle et la Métropole
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FOCUS sur les migrations résidentielles

La C.C. Lyons Andelle est un terri-
toire qui gagne des habitants de-
puis les années 1970, mais qui fait
récermment face & un ralentissement
démographigque (voire une légére
décroissance avec 250 habitants en
moins entre 2013 et 2018). La baisse
du solde migratoire est un des fac-
teurs explicatifs (-0,4 %) et interroge
I'attractivité résidentielle du territoire.
Cependant, la C.C. Lyons Andelle
continue d'attirer de nouvelles po-
pulations et la caractérisation de
leur profil peut permettre d'appré-
hender leurs pratiques/expériences
de déplacements afin dalimenter
les réflexions autour des besoins en
termes d'offres de maobilités :

- Au sein de guelle intercommuna-
lité et dans quel type de commune
résidait auparavant la majorité de
ces nouveaux habitants? {Urbain?
Périurbain? Rural 7)

- Se sont-ils majoritairement installés
dans les centralités du territoire ?

- Quel est le profil socio-profession-
nel majoritaire parmi ces nouveaux
habitants ? {Classe d'age? Taille du
ménage ? Occupation principale 7).

Les dannées du fichier détail INSEE
a Migrations résidentielles» autorisent
la reconstitution des migrations entre
le lieu de résidence actuel et le lieu
de résidence antérieur & travers un
ensemble d'indicateurs. Elles ren-
seignent les migrations résidentielles
des individus de plus 5 ans (rattachés
au ménage). Les données sont millési-
meées (basées sur le lieu de résidence
un an auparavant) et permettent donc
une évolution diachronique des pro-
fils caractérisés. Néanmoins, elle n'est
possible qua partir de 2013 étant
donné que les années précédentes
se basaient sur le lieu de résidence
cing ans auparavant.

Evolution des migrations résidentielles de la C.C. Lyons Andelle entre 2013 et 2018

(par nombre de personnes)
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La C.C. Lyons Andelle est un terri-
toire gui connait une dynamigue
migratoire importante au regard
de sa taille démographique (3079

déménagements en lien avec le ter-
ritoire en 2018 équivalent & 15 % du
poids de la population intercommu-
nale). En effet, entre 2013 et 2018,

Migrations résidentielles d'échanges entre la C.C. Lyons Andelle et les territoires limitrophes

durant l'année 2018 (par nombre de personnes)
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les migrations entrantes (nouveaux
habitants du territoire qui aupara-
vant résidaient & l|'extérieur), sor-
tantes (personnes qui quittent le ter-
ritoire pour s'installer & l'extérieur) et
internes (habitants qui déménagent
au sein du territoire) ont progressé
denviron 3 % en globalité (et 3079
déménagements en 2018 contre
2978 en 2013).

Si le territoire de la CC. Lyons
Andelle jouissait d'une balance mi-
gratoire quasiment & I'équilibre en
2013 (1025 personnes étaient wve-
nues s'installer sur le territoire contre
1019 qui l'avaient quitté), c'est une
balance négative gui est observée
en 2018 (76 habitants en mains).

En distinguant l'origine résidentielle
des nouveaux résidents de la C.C.
Lyons Andelle en 2018, la majori-
té d'entre eux provient d'une inter-
communalité limitrophe (64 % des
nouveaux résidents). Clest avec le
territoire de la Métropole Rouen
Mormandie que la C.C. Lyons
Andelle enregistre la plupart de ses
échanges migratoires (272 arrivées
contre 348 départs soit une balance
migratoire négative) suivie de I'Ag-
glo Seine Eure (181 arrivées contre
155 départs soit une balance mi-
gratoire positive). DVailleurs, la C.C.
Lyons Andelle bénéficie d'un salde
migratoire positif avee la majorité
des intercommunalités limitrophes

Evolution de la typologie des communes d'origine des nouveaux habitants
de la C.C. Lyons Andelle en provenance de Normandie (2013/2018)
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tAgglo Seine Eure, C.C. du Vexin
MNarmand, C.C. Inter-Caux Vexin et
Seine Mormandie Agglomération).
La part de nouveaux arrivants ne pro-
venant pas de territoires limitrophes
a la C.C. Lyons Andelle est en pro-
gression depuis 2013 et représente
36 % des nouveaux arrivants en
2018.

La typologie des communes d'ori-
gine résidentielle’ des nouveaux

1 Classification simplifiée & partir de la typologie
des communes narmandes rdalisée par la DREAL
et INSEE Mormandie en fonction dfindicateurs lids
& I'nabitat et au cadre de vie (source @ J. Brendlear,
L. Brumet, M. Mouwnchit, 5. Comnte, M. Dadone et E.
Pouliguen (2018). aLes communes normandes sous
l'angle de "habitat et du cadre de vies, INSEE Ana-
lyses Mommandie, n®52).

habitants en 2018 (unigquement en
provenance de la région normande)
montre que la C.C. Lyons Andelle at-
tire majoritairement des personnes
qui résidaient auparavant au sein de
petites villes (polarités d'équilibre) ou
de communes périurbaines (environ
les deux tiers des nouveaux arrivants
en provenance de la Mormandie).
Entre 2013 et 2018, il est dailleurs
observé une hausse de la part des
personnes en provenance de po-
larités d'équilibre et de communes
périurbaines (de 49 % a 66 %) A
contrario, la part des personnes en
provenance de polarités urbaines
(villes moyennes et polarités ur-
baines secondaires) a fortement

Evolution de la taille démographique des communes accueillant les nouveaux

habitants de la C.C. Lyons Andelle (2013/2018)
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FOCUS sur les migrations résidentielles

diminué et s'explique par une chute
des migrations résidentielles en pro-
venance de la rive gauche de Rouen
(notamment Sotteville-lés-Rouen et
Grand-Quevilly). Uhypothése d'une
baisse de demande de la main-
d'eeuvre qualifiée (et/ou spécifique)
au sein des emplois industriels du
territoire peut &tre avancée. Par ail-
leurs, le nombre de nouveaux rési-
dents en provenance d'une région
extérieure a la Normandie est en
augmentation (de 199 en 2013 &
258 en 2018), signe gue le territoire
exerce possiblement une forme d'at-
tractivité résidentielle par son cadre
de vie auprés de ces populations
(proximité avec la nature, cout du

forncier attractif, recherche de tran-
quillité, etc.).

Ces nouveaux résidents s'installent
majoritairement dans les communes
de plus 1000 habitants du territoire?
(pres de 62 % d'entre eux), & savoir
les centralités du territoire. D'ailleurs,
la commune de Romilly-sur-Andelle
capte a elle seule 20 % des nou-
veaux arrivants sur le territoire par
sa proximité avec les poles urbains
de Rouen et de Louviers/Val-de-
Reuil et son offre d'équipements
et de services de proximité gui ex-
pliguent en grande partie cette

2 Romilly-sur-Andelle, Fleury-sur-fndelle, Per-
riers-sur-Andelle, Charleval et Pont-Saint-Pierre.

Evolution de la classe d'ige des nouveaux habitants de la C.C. Lyons Andelle (2013/2018)
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Evolution du nombre de personnes par ménage des nouveaux habitants de la C.C. Lyons
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attractivité résidentielle. Cependant,
il est constaté depuis 2013 une dy-
namique d'arrivée en faveur des
communes de moins de 1000 ha-
bitants (117 personnes supplémen-
taires entre 2013 et 2018 contre 35
personnes en moins sur la méme
période pour les communes de plus
de 1000 habitants). Si elle se pour-
suivait, cette tendance pourrait fragi-
liser la structuration démographique
des centralités territoriales.

A partir des données socio-profes-
sionnelles exploitables de la base
amigrations résidentielless, il est
possible de déterminer un profil
type des nouveaux habitants du ter-
ritoire de la C.C. Lyons Andelle :

- llz sont plutdt jeunes puisque les
trois quarts d'entre eux ont moins de
40 ans (tendance & peu prés stable
depuis 2013). La classe d'dge des
20-39 ans représente dailleurs qua-
siment la moitié de ces nouveaux ha-
bitants (49 %).

- Ce sont majoritairerment des meé-
nages composés de 2, 3 ou 4 per-
sonnes (couples avec ou sans en-
fant, famille monoparentale, etc)
pour 77 % d'entre eux (contre 72 %
en 2013 soit une tendance orientée
a la hausse). Les personnes seules
(12 %) et les familles nombreuses
(10 %) sont sous-représentées par-
mi les profils qui emménagent sur le
territoire.

- Pour la moitié d'entre eux, ce sont
des actifs ayant un emploi (tendance
stable depuis 2013).

- 5i 20 % des nouveaux arrivants
sont des enfants ou préadolescents
{moins de 14 ans), les préretraités ou
retraités ne représentent que 10 %
d'entre eux. A noter que la part des
chdmeurs parmi ces nouveaux ar-
rivants (10 %) est légérement supé-
rieure & la moyenne intercommunale
(9.0% en 2018).

Par conséquent, la C.C. Lyons
Andelle attire majoritairement de
jeunes meénages salariés (avec ou
sans enfants), résidant auparavant
au sein de petites villes ou dans le
périurbain et sinstallant au sein des
centralités du territoire. Leur profil
suggére donc gue ces nouveaux arri-
vants ont probablement des emplois
du temps contraints qui se traduisent
notamment par la réalisation de dé-
placements enchainégs {exemple
déposer son enfant & I'dcole avant
daller au travail, réaliser des achats
a la sortie du travail, ete.). Ces habitu-
des de déplacements qui répondent
a des logiques particuligéres doivent
étre prises en compte dans le cadre
des réflexions en termes de stratégie
de développement territorial, no-
tamment autour des enjeux de dé-
carbonation des transports.

1%
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/ La C.C. Lyons Andelle : des flux pendulaires entre logiques de proximité géographique
et d'attractivité économique /

1. Qu'est-ce que les flux
pendulaires et quels intéréts
a les analyser?

Les flux pendulaires concernent
lensemble des déplacements ef-
fectués de maniére fréquente au
départ du domicile, bien souvent
des heures réguliéres {matin et soir
voire durant la pause mérdienne).
Deux motifs de déplacements sont
principalement concernés : le travail
(sur le lieu habituel) etfou les études.
Souvent désignées a travers le terme
de wnavettew et parfois associées 3
ladjectif aquotidiennes», ces locu-
tions renvoient un peu Moins aux ré-
alités de ces flux qui peuvent perdre
leur caractére régulier dans divers
contextes (par exemple le télétra-
vail). Par ailleurs, les « mobilités trian-
gulaires» sont également évoquées
lorsquiun déplacement vers un tiers
lieu vient se rajouter au sein de ces
flux pendulaires (il est observé 3
I'échelle nationale une moyenne
d'environ 3 déplacements par jour').
C'est notamment le cas le matin avec
laccompagnement d'un enfant 3
I'école entre le domicile et le travail
ou le soir avec la réalisation d'achats
avant de rentrer au domicile {ce type
de déplacement peut étre analy-
sé & partir des Enguétes Ménages
Déplacements, mais le périmétre de

1 Source @ SDES (2019). « Comment les Frangals se
déplacernt-ils en 2019 7.

celui de Rouen ne couvre pas le terri-
toire de la C.C. Lyons Andelle).

L'analyse des flux pendulaires permet
de mettre en exergue les relations
avec les autres territoires (inter-ter-
ritorialité) ainsi que leurs intensités
(nombre de déplacements). En effet,
les zones d'emplois ainsi que les éta-
blisserments scolaires (plus particulié-
rement les colléges, lycées et cam-
pus universitaires) sont des lieux qui
générent ce type de déplacement et
exercent une forme d'attractivité au-
prés de ces personnes et, plus géné-
ralement, sur les communes ol elles
résident (renvoie aux périmétres des
zones d'emplois et bassins de vie).
Par exemple, si de nombreux actifs et
scolaires du territoire de la C.C. Lyons
Andelle se rendent dans d'autres ter-
ritoires pour y travailler ou étudier,
d'autres accomplissent ces déplace-
ments au sein du leur. Aussi, des ac-
tifs et des scolaires d'autres territoires
se déplacent également au sein de la
C.C. Lyons Andelle dans le cadre de
ces mobilités,

Il est proposé dans le cadre de cette
étude de caractériser ces flux pen-
dulaires & partir des données des
fichiers détails INSEE aMobilités
professionnelles» et « Mobilités sco-
lairess. En effet, l'exploitation de
ces données permet danalyser les
mobilités domicile-travail et domi-
cile-études & partir d'un ensemble
d'indicateurs concernant, d'une part,

les individus actifs de 15 ans et plus
ayant un emploi et, dautre part, les
individus étudiants ou scolaires (de 2
ans et plus) :

- Géographigue (commune de rési-
dence de la personne, commune du
lieu de travail habituel/lieu détude
habituel?)

- Professionnel (catégorie socio-pro-
fessionnelle, type dactivité profes-
sionnelle, temps de travail}

- Socio-démographique (classe d'dge,
mode de transport principal le plus
souvent utilisé pour se rendre sur son
lieu de travail).

Méanmains, il n'est pas possible de
déterminer la fréquence de ces mobi-
lités pendulaires (Quaotidienne ? Trois
fois par semaine? Hebdomadaire?
Une & deux fois par mois? etc) et
donc de juger de leur régularité,
Autre point de vigilance, comme ces
données proviennent des enguétes
issues de lexploitation complémen-
taire de I'INSEE, un redressement sta-
tistique est appligué 4 laide de coeffi-
cients de pondération attribués pour
chaque déplacement. Par consé-
quent, il est conseillé dexploiter avec
précaution les effectifs inférisurs &
200 individus afin d'éviter de trop

2 La commune du lew de trevail correspond 4
ladresse de l'employeur (entreprise, socidtd, ete)
et donc fait référence uniquement au lieu de travail
habituel [excluant de facto tous déplacemants dans
urn autre leu).

grandes imprécisions  statistiques
[écart entre la théorie et la réalité).
En paralléle, I'NNSEE préconise de
regarder les évolutions de données
sur une période minimale de cing
ans pour les communes de moins
de 10000 habitants {ce qui est le cas
pour l'ensemble des communes de la
C.C. Lyons Andelle) étant donné que
leur méthode de recensement est ba-
sée sur des cycles de collecte de cing
ans contrairement aux communes de
plus de 10000 habitants (engquéte an-
rualisée par sondage)’.

2. Les flux domicile-travail
comme reflet de |'attractivite
économique des territoires

Les données millésimées de la base
amobilités professionnelles»  per-
mettent un travail d'évolution dia-
chronique des flux domicile-travail
pour un jour normal de semaine.
Dans le cadre de cette &tude, il a &té
chaoisi de traiter les données des an-
nées 2008 et 2018 dans le but d'ana-
lyser I'évolution des mobilités entre
les lieux de résidence et de travail sur
une période de dix ans.

3 Cela veut done dire que pour une commune de
moins de 10000 habitants recensés en 2015, si les
flux sortants correspondant bien & Pannde 2015 [an-
née denguéte), les flux entrants datent de 'année
d'enquéte de la commune d'ongine de la persanne
et done potentiellement une annde difiérente sl
cette commune en question a une population supé-
rieure & 10000 habitants (source : INSEE)L



Les actifs de la C.C. Lyons Andelle
travaillent de plus en plus a
l'extérieur de leur territoire

En 2018, 37,2 % des actifs de |la C.C.
Lyons Andelle travaillent au sein de
leur territoire [soit environ 3 330 per-
sonnes) contre 62,8 % qui travaillent
au sein d'un autre territoire (soit plus
de 5600 personnes). Depuis 2008,
le nombre d'actifs qui résident et
travaillent au sein de la C.C. Lyons
Andelle est en forte baisse (-14,4 %
soit 542 actifs en moins) alors que
c'est la tendance inverse pour ceux
qui résident au sein de la C.C. Lyons
Andelle, mais qui travaillent & l'ex-
térieur du territoire (+ 14,1 % soit
779 actifs en plus). Concernant les
actifs qui résident 3 l'extérieur et
qui viennent travailler au sein du
territoire de la C.C. Lyons Andelle
(environ 2120 personnes en 2018
soit moins gue ceux qui vivent et tra-
vaillent au sein du territoire), la dyna-
migue est & peu prés stable depuis
2008 (-1,6 % soit 34 actifs en mains).

Ces données wviennent confirmer
l'accentuation de la fonction résiden-
tielle du territoire ol l'an y vit plus
que l'on y travaille.

Evolution du nombre d'actifs se déplagant sur leur lieu de travail en lien avec
la C.C. Lyons Andelle entre 2008 et 2018
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Des flux domicile-travail de plus en
plus dynamiques entre la C.C. Lyons
Andelle et la Métropole Rouen
Mormandie

En dehors de leur territoire, la ma-
jorité des actifs de la C.C. Lyons
Andelle  travaille au sein de la
Métropole Rouen Mormandie. En
effet, ils sont prés de 2370 a avoir
lewur lieu de travail dans la Métropole
(bassin de prés de 220000 em-
plois?), soit 26,5 % de l'ensemble des
actifs du territoire. Depuis 2008, la
Métropole Rouen Mormandie em-
ploie de plus en plus de personnes
de la C.C. Lyons Andelle (+ 17,0 %)
et cette tendance témoigne d'une
forme de polarisation économigue
exercée sur les actifs du territoire.
Autre  intercommunalité  qui jouit
aussi d'une attractivité économique,
l'Agglo Seine Eure emploie prés
de 1200 actifs en provenance de
la C.C. Lyons Andelle {soit 13,3 %
de l'ensemble des actifs). A l'instar
de la Métropole, I'Agglo Seine Eure
attire de plus en plus d'actifs du ter-
ritoire depuis 2008 (+ 25,1 %) du
fait de sa proximité géographigue
et de ses pbles demploi (302 tra-
vaillent & Val-de-Reuil, 176 & Pitres-
le-Manoir-Alizay, 136 & Louviers,
ete.). De son cdté, Seine Mormandie
Agglomération attire 570 actifs de la
C.C. Lyons Andelle {+16,1 % depuis

4 Source @ INSEE, RP 2018, exploitations principales.
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2008) dont 288 dentre eux aux
Andelys, 111 & Ecouis ou encore 76
a Vernon. Aucun autre territoire limi-
trophe naccueille plus de 500 actifs
de la C.C. Lyons Andelle (410 ont
leur lieu de travail au sein de la C.C.
du Vexin Normand, 140 3 la C.C.
Inter-Caux Vexin et 120 4 la C.C. des
4 Rivieres). A noter qu'environ 400
actifs du territoire travaillent en lle-
de-France {dont la moitié & Paris et
sa petite couronne) od son influence
économigque dépasse largement les
limites régionales.

Parmi les 2123 actifs qui ont un em-
ploi au sein de la C.C. Lyons Andelle,
mais qui n'y résident pas, 36 % pro-
viennent de la Métropole Rouen
Mormandie (soit 765 personnes) ol
ils sont de plus en plus nombreux
& y venir travailler (+ 18,2 % depuis
2008). Ces déplacements pendu-
laires dans le cadre professionnel
entre ces deux territoires sont donc
potentiellement réalisés par plus de
3130 actifs (contre 24670 en 2008) et
illustrent leur degré de relation in-
terterritoriale & travers l'intensité des
flux damicile-travail. 5i 370 actifs en
provenance de |'Agglo Seine Eure
viennent travailler sur le territoire,
ils sont de moins en moins nom-
breux par rapport a 2008 (528 actifs
soit -29.7 %). Méme tendance pour
les actifs en provenance des terri-
toires de la C.C. du Vexin Normand
(-23,9 %) et de la C.C. Inter-Caux

Vexin {-18,0 %) alors gue c'est l'in-
verse pour la Seine MNMormandie
Agglomération (+ 27,3 %) et la C.C.
des 4 Riviéres (+ 58,9 %). Lanalyse
du profil socio-professionnel de
ces actifs dans ce chapitre permet
d'identifier les territoires vulnérables
a la désindustrialisation qui touche la
C.C. Lyons Andelle.

Inter-CauxVexin

Mitropale

Rouen
Nomnandie

Agalo Seing Eura

2 366 Nombse d'actits se déplagant sur leur lieu de travail en 2018

Evolution 2008 - 2018
mm  Foslive
. Négative

oo

- EPCl extéreurs

Seine
Nomandie
Agglomération

Evolution du nombre d'actifs se déplagant sur leur lieu de travail entre la C.C. Lyons Andelle et
les territoires limitrophes (2008/2018)

Quatre Rividres

Vexin Normand
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Evolution de la répartition des lieux de travail des actifs de la C.C. Lyons Andelle

entre 2008 et 2018
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Des péles d'emplois de la C.C.
Lyons Andelle aux dynamiques
différenciées selon leur
dépendance & I'emploi industriel

Les principaux employeurs de la
C.C. Lyons Andelle sont situés
dans les centralités du territoire qui
concentrent les services et éqgui-
pements. En 2018, environ 1240
actifs travaillent au sein de la com-
mune de Charleval qui est le pre-
mier pole demploi intercommunal
(dont Sealynx International qui em-
ploie plus prés de 500 personnes).
Viennent ensuite Romilly-sur-&ndelle
(BBE emplois), Fleury-sur-Andelle
(824 emplois) et Pont-Saint-Fierre

GA%F1%
4,6%
2-7"‘. L1%q3%  15%146%
=y -
CL du L desd C.C Inter- Mutres
ein Rlividres Caux Yexin
Normand
I 20z Sousas | Wnses AP 2008-2078 fichiers détaillés

(592 emplois) qui concentrent, avec
Charleval lagrande majorité dessites
industriels [COH Group-Centaure,
Portafeu et Gazfio 4 Romilly;
OndulysVPE et JMRP Industries 4
Fleury; Milton Roy Europe et Pierval
& Pont-Saint-Pierre) ainsi que les
ZAE. du territoire (Mente Cartier
et le Village d'artisans & Charleval,
les Hautes Rives & Romilly). Plus
maodestement, les communes de
Perriers-sur-Andelle, Lyons-la-Forét,
Radepont, Ménesqueville et Bourg-
Beaudouin emploient pour chacune
d'entre elles plus de 100 personnes.
Entre 2008 et 2018, les communes
industrielles du territoire ont vu leur

nombre d'emplois baisser (- 25 %
a Charleval et Radepont, -12 % &
Fleury, -11 % a Pont-5aint-Pierre,
-10 % & Perriers-sur-Andelle, -4 %
a Romilly) contrairement aux com-
munes gui présentent un taux d'em-
plois industriels plus faible (stagna-
tion a Lyons, +40 % & Ménesqueville
et +89 % & Bourg-Beaudouin®).

Lanalyse de lorigine résidentielle
des employés des principales polari-
tés économigues du territoire montre
que la part des personnes résidentes
au sein de la C.C. Lyons Andelle est
majoritaire pour la plupart d'entre
elles (81 % & Menesgueville, 67 % &
Romilly-sur-Andelle, 63 % & Fleury-
sur-Andelle, etc.). Méanmoins, la part
des actifs qui résident et travaillent
au sein de leur commune est trés
disparate selon les polarités écono-
miques du territoire (40 % a Romilly
contre seulement 13 % & Charleval
ou 18 % & Pont-Saint-Pierre) et révéle
des découplages parfois significatifs
entre le lieu de résidencefle lieu de
travail.

Far conséquent, il existe un enjeu de
diversification des activités écono-
miques au sein des communes for-
tement dépendantes des emplois in-
dustriels, notamment pour faire face

5 Cette commune fait figure d'exception pulsgue la
part d'emplais industriels s'éléve & 34 % en 2018,
rnais jouit de l'attractivité économigue desa ZAEla
Maledrerie situde aux portes de la Métropole Rouen
Marmandie.

aux effets de la désindustrialisation
des grosses exploitations (chdmage,
perte dattractivité résidentielle et
commerciale, etc.). Pour autant, il
apparait que de petites entreprises
industrielles émergent malgré tout
dans ce contexte. Le cas de Romilly-
sur-Andelle et ses 48 % d'emplois in-
dustriels est singulier, car sa proximi-
té directe avec la Métropole Rouen
Mormandie et lAgglo Seine Eure lui
permet de bénéficier dattractivités
résidentielle (+ 19 % de population
entre 2008 et 2018) et économique
(création récente d'une Z.AE.).
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Nombre d'emplois et part des emplois industriels des communes de la C.C. Lyons Andelle
(2018)
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Evolution du nombre d'emplois dans les principales polarités économiques de la C.C. Lyons
Andelle (2008-2018)
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Rouen et le Plateau Est constituent
les deux principaux pbles d'emplois
des actifs de la C.C. Lyons Andelle
au sein de la Métropole Rouen
Mormandie.

Parmi les lieux d'emplois des actifs
de la C.C. Lyons Andelle, des dis-
parités géographiques sont chser-
vées au sein de la Métropole Rouen
Maormandie qui attire 26,5 % d'entre
eux. En se basant sur le zonage du
diagnostic territorial du SCoT de la
Métropale Rouen Mormandie (dont
les périmétres sont plutét fidéles
au fonctionnement du territoire), il
est possible de révéler les effets de
proximités géographiques de cer-
taines polarités économiques au-
prés des actifs du territoire :

- La ville de Rouen est le princi-
pal péle demplois au sein de la
Métropole Rouen MNormandie et at-
tire 744 actifs (soit plus de 8 % de la
totalité des emplois des actifs de la
C.C. Lyons Andelle). Depuis 2008, le
nombre dactifs qui y travaille a aug-
menté (+ 19,2 %) et cette dynamique
interroge le potentiel de décarbo-
nation des mobilités pendulaires 4
destination de la centralité métropo-
litaine {Quel usage du covoiturage ?
Cu bus interurbain? Quelles autres
alternatives 4 la voiture sont-elles
possibles?)

- Le Plateau Est est le deuxiéme pdle
d'emplois et attire quant a lui prés

de 600 actifs (197 & Franqueville-
Saint-Pierre, 91 &4 Boos, 75 au Mesnil-
Eznard, etc). Desservi directement
par la D&6014, ce secteur géogra-
phigque est attractil économigque-
ment auprés des habitants de la
C.C. Lyons Andelle (+ 12,2 % depuis
2008). Dvailleurs, plusieurs entre-
prises du Plateau Est se sont regrou-
pées avec celles de la C.C. Lyons
Andelle au sein d'une association &
vocation économigue (GIVAPE), dé-
maontrant les fortes relations entre
ces deux territoires.

- Avec prés de 500 actifs qui y tra-
vaillent, le secteur de la Rive-Gauche
constitue le troisiéme pdle d'em-
plois & Iéchelle de la Métropole
Rouen Mormandie malgré l'absence
de desserte routiére directe avec le
territoire (+ 17,7 % depuis 2008).
Les communes de Saint-Etienne-
du-Rouvray (145  emplois), de
Sotteville-Lés-Rouen (85 emplois) et
de Petit-Quevilly (81 emplois) sont
les principales destinations profes-
sionnelles des actifs de la C.C. Lyons
Andelle,

- Plus modestement, le secteur d'El-
beuf attire prés de 250 actifs de
la C.C. Lyons Andelle {dont 110 &
Cléan ol se situe l'usine Renault).
Méanmains, il emploie de plus en
plus de travailleurs du territoire de-
puis 2008 (+ 23,3 % soit 47 actifs en
plus).

Evolution du nombre d'actifs se déplagant sur leur lieu de travail entre la C.C. Lyons Andelle et
les secteurs de la Métropole Rouen Normandie (2008/2018)
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Evolution de la répartition des lieux de travail au sein des secteurs de la Métropole Rouen
Normandie des actifs de la C. C. Lyons Andelle entre 2008 et 2018
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Concernant les actifs qui résident au
sein de ces secteurs géographiques
de la Métropole Rouen Normandie
et qui viennent travailler dans la
C.C. Lyons Andelle, ils proviennent
majoritairernent du Plateau Est (340
personnes soit 44 % des actifs de la
Métropole qui viennent travailler sur
le territoire). Ces flux damicile-travail
confirment l'intensité des échanges
entre les deux territoires (en progres-
sion d'un cHité comme de lautre). Si
les actifs en provenance de Rouen
(141 personnes) et de la Rive-
Gauche (129 personnes) sont moins
nombreux gue ceux qui résident sur
le Plateau Est, la tendance est plus
forterment orientée & la hausse avec

32,1%
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respectivernent +30,6 % et +84,3 %.
Concernant les secteurs géogra-
phigues plus éloignés, ces actifs sont
de moins en moins nombreux & ve-
nir travailler au sein de la C.C. Lyons
Andelle.

Des profils d'actifs qui différent
selon la spécificité des emplois
des territoires

Le profil des actifs de la C.C. Lyons
Andelle qui travaillent & l'extérieur
de leur territoire tend & diverger se-
lon les principaux secteurs géogra-
phigues d'emploi :

- Si la voiture est trés largement
utilisée par lensemble des actifs

(la totalité de ceux qui travaillent &
Elbeuf ou encore 99 % de ceux qgui
travaillent au sein de l'Agglo Seine
Eura), elle 'est légéremeant moindre
pour ceux qui travaillent au sein de la
ville de Rouen (94 %) desservie par 3
lignes de bus inter-urbains.

- La classe d'age 35-44 ans estla plus
représentée dans la majorité des ter-
ritoires d'emploi (jusqu'd 36 % pour
ceux qui travaillent dans la Rive-
Gauche), hormis ceux qui travaillent
dans les territoires de la Seine
Mormandie Agglomération et la C.C.
du Vexin Normand {les 25-34 ans
sont les plus représentés). En com-
paraison avec 2008, il est constaté
que la part des 35-44 ans tend & se
renfarcer dans la Métropole Rouen
Mormandie et dans l'Agglo Seine
Eure alors gue clest la tendance
inverse pour la Seine MNormandie
Agglomération et la C.C. du Vexin
Mormand.

- La catégorie socio-professionnelle
(C5F), lactivité professionnelle et le
temps de travail de ces actifs varient
selon le profil et la spécificité des
emplois de chacun des territoires.
En effet, si la majorité des actifs tra-
vaille dans le secteur du commerce
et des transports (jusgu'a 63 % dans
l'ouest le nord de la Métropole),
ce n'est pas le cas pour la ville de
Rouen ainsi gue la Seine Normandie
Agglomération ol ces actifs tra-
vaillent majoritairement dans e

sacteur de ['administration publigue
(enseignement, santé, collectivités,
etc.). En paralléle, les territoires in-
dustrialisés {notamment le secteur
d'Elbeufl et I'Aggle Seine Eure) ant
vu depuis 2008 |a part des actifs qui
travaillent dans le secteur industriel
baisser (associée & une baisse de la
part des ouvriers) au détriment du
secteur du commerce et des trans-
ports. Les deux principales C5F
de ces actifs, & savoir les profes-
sions intermédiaires® et les ouvriers,
montrent également des disparités
geéographigues  marquées. D'un
coté, les professions intermédiaires
sont majoritaires au sein de la ville
de Rouen, du Plateau Est et de la
partie ouest nord de la Métropole
(territoires ol les emplois tertiaires
sont prédominants). Puis, de l'autre
coteé, les ouvriers sont majoritaires
au sein de la Rive-Gauche, le secteur
d'Elbeuf, I'Aggle Seine Eure, la Seine
Mormandie Agglomération et la C.C.
duVexin Mormand (territoires ou l'in-
dustrie est plus présente),

Concernant les actifs qui proviennent
de l'extérieur et gui viennent travail-
ler au sein de la C.C. Lyons Andelle,
les profils divergent entre ceux de la

& Cette catégorie regroupe des professions qui oc-
cupent une position intermédiaire entre les cadres
et les employés ou ouvrers. Elle rassemble essen-
tiellement des salarids du public, rmaks aussi aussi du
privé et ne compte gque quelgues indépendants :
patrons de petites dcoles privées de niveau Institu-
teur, professeur & leur compte, ete. {source @ INSEE).



Métropole Rouen Mormandie et les
autres territoires. En effet, si les 25-34
ans et les professions intermédiaires
sont majoritaires parmi les actifs en
provenance de la Métropole, ce sont
les 45-54 ans et les ouvriers qui le
sont pour ceux en provenance des
autres territoires. Néanmains, les em-
plois dans le secteur industriel sont
prédominants malgré la désindus-
trialisation qui touche le territoire,
peu importe |'origine résidentielle
de la personne (jusqud 47 % pour
les actifs qui résident dans 'Aggle
Seine Eure). A noter que la part de
la voiture parmi les modes de dépla-
cement majoritaires tend 4 augmen-
ter depuis 2008 chez ces actifs exté-
rieurs (par exemple de 90 % a 97 %
pour ceux en provenance de I'Agglo
Seine Eure).

Quant aux actifs de la C.C. Lyons
Andelle qui travaillent au sein de
leur territoire, 26 % ne se déplacent
pas en voiture sur leur lieu de travail
(comprenant ceux qui travaillent &
domicile), 33 % ont entre 45 et 54
ans {a peu prés stable depuis 2008),
35 % sont ouvriers et 30 % ont un
emploi dans le secteur industriel (en
baisse depuis 2008). Par conséguent,
le profil des actifs qui travaillent au
sein de la C.C. Lyons Andelle différe
peu entre ceux qui résident & l'exté-
rieur et ceux qui résident sur le terri-
toire, hormis ceux en provenance de
la Métropole Rouen Mormandie. Un

des facteurs explicatifs qui peut étre
avancé est le niveau de dipléme plus
élavé des habitants de la Métropole
Rouen Mormandie en comparaison
des territoires limitrophes (46,5 %
ont un baccalauréat contre moins
de 44 % pour les autres territoires
analysés) et done des actifs un peu
plus enclins & occuper des profes-
sions intermédiaires ou de cadres
qu'ailleurs.

Profil socio-professionnel majoritaire des actifs de la C.C. Lyons Andelle travaillant 4
'extérieur de leur territoire (2008-2018)

Mode de
Année | déplacement
majoritaire
2018
Métropole Rouen
MNarmandie
2008
2018
Ville de Rouen
2008
2018
Secteur du
Platesu Est
2008
2018
Secteur de la
Rive-Gauche
2008
2018
Secteur d'Elbeuf
2008
Reste de la 2018
Métropole Rauen
MNormandie 2008
2018
Agglo Selne Eure
2008
C.A. Seine 2018
Narmandie
Agglomération 2008
2018
C.C. du Vexin
Mormand
2008

Classe d'ége
majoritaire

25-34 ans
(29 %)
25-34 ans
128 %)

Temps de
travail

majoritaine

Activité pro.
majoritaire

C5P
majoritaire

ouwrer (27 %)
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Profil socio-professionnel majoritaire des actifs de la C.C. Lyons Andelle travaillant au
sein de leur territoire (comparaison 2008-2018)

déplacement

2018

wisibure {74 %)

voitune (73 %)

Profil socio-professionnel majoritaire des actifs de toute origine résidentielle travaillant
au sein de la C.C. Lyons Andelle (comparaison 2008-2018)

Profil socio-professionnel majoritaire des actifs en provenance de 'extérieur travaillant
au sein de la C.C. Lyons Andelle (2008-2018)

Année | déplacement

Métropole Rauen k]
MNormandie
2008
2018
Agglo Seine Eure
2008
2018
Autres territoires
2008

Mode de Temps de
trawall

majoritaire

Classe d'Sge
majoritaire

45-54 ans
25 %)
45-54 ans
{28 %)

Activité pro., CSP

majoritaire majoritaire majoritalre

25-34 ans
127 %)
45-54 ans
{29 %)
45-54 ans
{27 %)




3. La dynamique des flux
domicile-études liée
a la localisation et au
rayonnement géographiques
des établissements scolaires

Les données millésimées de la base
amobilités scolaires» permettent un
travail d'&volution diachronique des
flux domicile-études pour un jour
normal de semaine. Dans le cadre
de cette étude, il a été choisi de trai-
ter les données des années 2008 et
2018 dans le but danalyser I'évo-
lution des mobilités entre les lieux
de résidence et les établissements
scolaires ou universitaires sur une
période de dix ans (de la maternelle
a I'Université). Les effectifs inférieurs
a 200 individus analysés de maniére
diachronique doivent étre interpré-
tés avec prudence.

La C.C. Lyons Andelle attire
plus de flux scolaires gqu'elle en
emet vers I'extérieur

Prés de 3390 enfants/adolescents
sont scolarisés sur le territoire de la
C.C. Lyons Andelle en 2018 au sein
des écoles élémentaires [primaire
et maternelle) ainsi que des deux
colléges  (Romilly-sur-Andelle et
Fleuny-sur-Andelle) :

- B9 % dentre eux résident sur le
territoire de la C.C. Lyons Andelle

(soit environ 3020 éléves) et pres
des deux tiers ont moins de 11 ans
(&école é&lémentaire). Depuis 2008,
le nombre d'éléves gui résident et
qui sont scolarisés sur le territoire
est en hausse de 15,1 % (environ
400 éléves en plus). Cela s'explique
notamment par une croissance dé-
mographigque des 0-14 ans durant la
méme période d'aprés les données
de IINSEE" (118 enfants/adoles-
cents en plus).

- La C.C_Lyons Andelle attire prés de
370 éléves en provenance dautres
intercommunalités, soit environ 11 %
des enfants/adolescents scolarisés
sur le territcire. Comme pour les
scolaires résidant au sein de la C.C.
Lyons Andelle, ils sont en hausse de
29 % depuis 2008 (soit B3 éléves en
plus). ¥% % de ces scolaires ont 11
ans et plus et fréquentent plus par-
ticulizrement le collége de Romilly-
sur-Andelle dont sa carte scolaire dé-
passe les limites intercommunales.

Frés de 1600 éléves qui résident au
sein de la C.C. Lyons Andelle étu-
dient & l'extérieur de leur territoire
ol 74 % d'entre eux ont plus de 15
ans [lycéens et étudiants). Labsence
de lycée sur le territoire ainsi que la
carte scolaire des colléges extérieurs
(plusieurs communes de la C.C.
Lyons Andelle sont couvertes par le

7 Source @ INSEE, RP 2008 et 2018, exploitations
principales.

Evolution du nombre de scolaires/étudiants se déplagant sur leur lieu d'études en lien avec
la C.C. Lyons Andelle (2008-2018)

Quatre Riviires

Iter-Cais-Vexin

Métropole
Rouen
Normandie

Viexin Normiand

Seing
Normandie
Agglomération

3018 Mombre de scolaires’éhudiants se déplagant sur leur lieu d'études en 2018
Evolution 2008 - 2018
. Positive

. Mégative

CILA

I eroiexténieurs

Saurpas - lnies B J008-2013 lichiers diétaili=; WGNAdmis Enpress

29



0

/ La C.C. Lyons Andelle : des flux pendulaires entre logiques de proximité géographique et d'attractivité économique /

collége du Mesnil-Esnard ou celui de
la Feuillie) participent & l'importance
de ces flux en direction des autres
territoires. Néanmoins, la tendance
est orientée a la baisse depuis 2008
(-10,4 %) en lien notamment avec
une diminution démographique des
15-29 ans {291 personnes de cette
tranche d'age en moins entre 2008
et 2018%). Au regard de la destina-
tion des &tablissements scolaires ou
universitaires, le territaire de la C.C.
Lyons Andelle attire plus de flux sco-
laires (en comptabilisant ceux en in-
terne) qu'il en émet.

Part des classes d'age parmi les différents
types de flux scolaires en lien avec la C.C.
Lyons Andelle en 2018

1%
B%
70%
17%

Flux entrants

Fuz intemes Flum sortants

0-5 G- 10 114 E0S-17 gt

SaUnes : e BF 200 B fichies dé il

8 Source @ INSEE, RP 2008 et 2018, exploitations
principales.

La Métropole Rouen Mormandie
accueille plus de 20 %
des scolaires/étudiants résidant
dans la C.C. Lyons Andelle

&5 % des scolaires qui résident dans
la C.C. Lyons Andelle étudient au
sein de leur territoire contre moins
de 60 % en 2008, soit prés de 210
personnes supplémentaires. En de-
hors de la C.C. Lyons Andelle, la
Métropole Rouen Mormandie est
le premier territoire de destination
de ces scolaires ol elle attire 21 %
d'entre eux (soit 775 personnes). Le
lycée Galilée de Franqueville-Saint-
Pierre (plus de 350 personnes), les
colléges et lycées du Mesnil-Esnard
(enwviron 180 personnes) ainsi gque
les lycées et campus de Rouen (prés
de 170 personnes) sont les éta-
blisserments qui accueillent le plus
de scolaires/étudiants du territoire
de la C.C. Lyons Andelle. Depuis
2008, il est néanmains constaté une
baisse de ces flux en direction de la
Métropole (-7,1 %), rejoignant la ten-
dance générale cbservée (-10,4 %).
Parmi les autres principaux terri-
toires de destination des scolaires
qui résident au sein de la C.C. Lyons
Andelle, 140 d'entre eux sont scola-
risés dans des établissements de la
Seine Mormandie Agglomération
(dont 1146 aux Andelys), 116 dans
ceux de I"Agglo Seine Eure (44 & Val-
de-Reuil, 35 & Louviers) et 102 dans
la C.C. des 4 Rivigras (45 & |la Feuillie).

Concernant les éléves résidant a l'ex-
térieur de la C.C. Lyons Andelle et
ayant leur établissement scolaire au
sein du territoire, ils résident pour
&6 % dentre eux au sein de ['Agglo

Seine Eure (prés de 250 personnes,
+31,4 % depuis 2008) et fréquentant
trés majoritairement le collége de
Romilly-sur-Andelle.

Evolution de la répartition des lieux d'études des scolaires/étudiants de la C.C. Lyons Andelle

entre 2008 et 2018
45.4%
59, 6%
| 23.3‘*21.1“_
41% 4,.2%
II T WSNE o WA gmon  mm
I s o ] i o] o
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Evolution du nombre de scolaires/étudiants se déplagant sur leur lieu d'études
entre la C.C. Lyons Andelle et les territoires limitrophes (2008-2018)

Inter-Caux-Vexin

Ouatre Rividnes

Métropale
Rouen
Normandie

Vexin Norrmand

Agglo Seine Eure Spine
Normandie
Agglomération

975 Nombre de scolaires/éhadiants s déplagant sur leur lieu d'études en 2018
Evolution 2008 - 2018

- Fosilive DOl

- Higalive B PO extéricars

Squmas - lnseg BF 2008 3018 fichipss ddtaillds; IGM Admin Bpess
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FOCUS sur le potentiel touristique de la C.C. Lyons Andelle par 'approche des mobilités

La C.C. Lyons Andelle bénéficie de
sites naturels et patrimoniaux remar-
quables au sein de son territoire, lui
permettant d'accueillir des milliers
de visiteurs et touristes chague an-
née. Méanmoins, son activité touris-
tique reste sous exploitée au regard
de son potentiel [proximités géo-
graphiques avec plusieurs bassins
de population dimportance) et plu-
sieurs facteurs explicatifs peuvent
étre avancés. Parmi eux, |a faiblesse
de sa dessarte actuelle par les dif-
férents réseaux de transports qui lui
confére une forme denclavement
géographique wvis-a3-vis des autres
territoires. Ce focus est done l'occa-
sion de révéler des leviers possibles
a activer pour le territoire en matiére
de mobilités durables afin de mieux
exploiter son potentiel touristique.

Le développement d'un réseau
d'infrastructures de transport
historiguement lié aux activités
industrielles, agricole et touristique

Au 19 sigcle, la C.C. Lyons Andelle,
forte de son développement indus-
triel (textile), rayonne au-deld des
frantiéres de la Nermandie. Le «tou-
rismen, concept importé d'Angle-
terre quelques années auparavant,
prend son essor en France et des
notables parisiens volent en en ce
territoire un lieu de villégiature idéal,
car proche de Paris et conforme

aux canons impressionnistes de
I'"époque (le peintre Camille Pissarro
sy installera d'ailleurs quelques an-
nées). C'est par cet engouement des
notables parisiens pour la campagne
normande, ainsi que lessor indus-
triel, que les réseaux routier et ferré
de la vallée de I'dndelle connaitront
un développement relativement
précoce en comparaison dautres
territoires régionaux. En paralléle,
la nécessité de desservir les centres
agricoles du Vexin normand va aussi
contribuer & la construction de ces
infrastructures de transport. Ainsi, les
différentes gares du territoire (Lisors,
Ménesgueville, Fleury-sur-Andelle,
etc.) seront inaugurées en 1868 avec
la mise en service de la ligne ferro-
viaire Gisors/Pont-de-|'Arche.

Aujourd’hui, le territoire ne bénéfi-
cie plus de desserte ferroviaire pour
les voyageurs (fermeture des gares
dans les années 50) et le développe-
ment du réseau autoroutier dans le
pays durant la deuxiéme moitié du
20e siecle contourne l'intercommu-
nalité (413, AZ8). Par conséquent, la
C.C. Lyons Andelle patit d'une forme
d'enclaverment territorial malgré sa
proximité géographigue avec Rouen
ou |Tle-de-France.

Etat des lieux de |'offre et de la
fréquentation touristiques du
territoire

La C.C. Lyons Andelle posséde une
réelle vocation touristique au re-
gard de son patrimoine naturel et
histarique/architectural

- Avec ses guelgue 11000 hectares,
la forét domaniale de Lyons est une
des plus vastes foréts de Normandie
et abrite 'une des plus importantes
hétraies d'Europe.

- De trés nombreux parcours, sen-
tiers, et randonnées sillonnent le ter-
ritaire (vallée de l'Andelle, forét de
Lyons, ete.).

- LAndelle est une rivigre praticable
en kayak et est appréciée des pé-
cheurs de truites.

- La commune de Lyons-la-Forét
est labellisée Plus Beaux Villages de
France®,

- Un réseau de chateaux {Vascoauil,
Radepont) et d'abbayes (Mortermer
et Fontaine-Guérard).

- Un patrimoine industriel dont
lancienne filature wcathédrales
Levavasseur.

S'il est difficile d'estimer & I'heure ac-
tuelle la fréquentation réelle du terri-
toire par les touristes (82 000 nuitées
touristiques sur le territoire en 2020
daprés les données de Flux Vision

Tourisme') trois sites touristiques dis-
posent néanmoins d'un systéme de
billettique permettant de comptabi-
liser les visiteurs :

- L'Abbaye de Mortemer : 28708 visi-
teurs en 2018

- Le Chéteau de Vasceeuil - 23285 en
2019 (15349 visiteurs en 2021)

- LAbbaye de Fontaine Guérard :
3700 en 2019 (4974 en 2021)

Si ces chiffres peuvent paraitre mo-
destes au regard dautres sites du
département (6946636  visiteurs
en 2018 a la Maison et Jardins de
Claude Monet & Giverny, 223902
a Biotropica, etc), I'Abbaye de
Mortemer et le Chiteau de Vascosuil
figurent tous deux dans le top 10
[sur 62) des sites touristigues eurois
les plus visités. LAbbaye de Fontaine
Guérard devrait quant 4 elle bénéfi-
cierde la future réfection de la filature
Levavasseur, voisine de ['Abbaye,
qui constitue une piéce importante
de la candidature de la Métropole
Rouennaise au titre de Capitale eu-
ropéenne de la Culture 2028 (cette
réfection est un des objectifs du
conseil départermental & [horizon
2027).

1 Il gagit d'une solution d'analyse qui foumnit des
indicateurs statistiques de fréquentation de prove-
nance et de déplacement & partir des informations
techniques issues du réseau mobile Crange.



Part de résidences secondaires a Lyons-la-Forét et au sein de la C.C. Lyons Andelle

en 2019
Mombre de résidences secondaires Part des résidences secondaires
Lyons-La-Forét e 20,3 %
C.C. Lyons Andelle 810 7.8 %
Département de |'Eure 18 694 6,3 %

Nombre d'hébergements touristiques a Lyons-la-Forét et au sein de la C.C. Lyons Andelle

en 2022
Mombre de chambres
Nombre dhitels d'hdtal Mombre de campings
Lyons-la-Farét 3 a2 1
C.C. Lyons Andelle 4 54 1

La commune de Lyons-la-Forét est
singuliére au sein de l'intercommu-
nalité puisqu'elle conserve un rdle
central dans le rayonnement tou-
ristique du territoire depuis le 19¢
siecle. En effet, 3 des 4 hbtels? et
'unique camping du territoire sont
actuellement situés dans cette com-
mune?! (soit 42 des 586 chambres
disponibles et 100 emplacements
de camping). Elle compte égale-
ment environ 20 % de résidences

2 L'autre hétel est situé & Ménesgueville.
3 Source : INSEE, 2022, partenaires territoriau

secondaires contre une moyenne de
7.8 % a l'échelle intercommunale et
6,5 % & l'échelle départementale®.
Les chiffres de fréquentation de l'of-
fice de tourisme de Lyons-la-Forét
en 2021 indiguent 5480 contacts
guichet, dont 14 % d'étrangers. |
sagit d'une part [égérement au-des-
sus des données issues des offices
deVernon (12 %) ou encore de Pont-
Audermer (11 %), mais bien en des-
sous des Andelys qui culmine & 28 %
d'étrangers. Cette fréguentation

4 Source : INSEE, RP 201 %, exploitations princ pales.

internationale est essentiellement
portée par la clientéle des croisigres
fluviales en escale dans la commune
(majoritairement des Britannigques).
A contrario, le reste du territoire in-
tercommunal bénéficie peu du po-
tentiel de visites touristiques lié aux
croisigres fluviales. S5i peu de eroi-
siéristes arrivent jusgu'aux portes
de Lyons-la-Forét, cest gue les
tour-opérateurs dirigent essentiel-
lement leurs clients vers les sites du
Chéateau Gaillard aux Andelys ou du
chateau de Martainville situé dans la
C.C. Inter-Caux Vexin.

Des visiteurs seinomarins peu
nombreux malgré la proximité
géographique avec le territoire

D'aprés les chiffres de fréquenta-
tion de l'anndée 2019 de l'office de
tourisme de Lyons-la-Forét, |lle-de-
France est la premiére région fran-
caise d'origine des visiteurs (environ
5500). En affinant leur provenance
résidentielle, Paris (1820), les Hauts-
de-Seine (1010} et les Yvelines (980)
sont les principaux départements
d'origine de ces visiteurs franciliens.
En MNormandie, I'Eure (1730 wisi-
teurs) arrive en téte devant la Seine-
Maritime {1 480) malgré la proximité
avec la Métropole Rouen Nermandie
(500000 habitants). La fréquentation
des Hauts de France (autre bassin de
population d'importance & proximité

du territoire) est quant & elle portée
par les départements de |'Oise et
le Pas-de-Calais, mais de maniére
beaucoup plus modeste.

i3
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FOCUS sur le potentiel touristique de la C.C. Lyons Andelle par 'approche des mobilités

Origine résidentielle des visiteurs de I'Office de Tourisme de Lyons-la-Forét en 2019

| Wisiteurs de Foffice de tourisme Routes primaires

| de Lyens-la-Ferét en 201%
-+ 1818
- 54
1040

Au-deld du poids de population de
Mle-de-France et de ses connexions
historiques avec la vallée de [An-
delle, les fréquentations impartantes

Routes sscondaires

[ co Lyonsdndelle
- Départements

o

Feadaily bl

de ['Ouest francilien sexpliquent
par des temps de trajet relativement
courts comparés aux distances kilo-
meétriques (environ une heure pour

rejoindre Lyons-la-Forét en wvoiture
depuis Pontoise ou Mantes-la-Jolie).
En effet, malgré labsence de des-
serte autoroutigre directe avec la val-
lée de [Andelle ([méme si I'A13 passe
a proximité], l'ouest de I'Tle-de-France
bénéficie d'un important réseau de
routes départementales aux tracés
rectilignes qui traverse les plateaux
du Vexin [notamment l'ancienne
route de Paris, aujourd’hui départe-
mentale 6014).

En revanche, malgré sa proximité géo-
graphigue, les temps de trajets entre
la métropole rouennaise et la C.C
Lyons Andelle sont plutdt longs (45
minutes pour rejoindre Lyons-la-Forét
depuis Rouen en voiture alors que
seulement 28 kilométres séparent
ces deux communes a vol d'oiseaul.
En effet, les nambreux obstacles géo-
graphigues entre la Métropole Rouen
Mormandie et la C.C. Lyons Andelle
(la Seine, le tissu urbain continu &
l'est de Rouen ou encore la vallée de
FAndelle) allongent sensiblement les
tenps de trajet. Au-deld des ques-
tions d'infrastructures routiéres, la
faible représentation des visiteurs ou
excursionnistes seinomarins sur le ter-
ritoire souléve plusieurs enjeux :

- Enjeu de marketing territorial lié
& une possible méconnaissance du
territoire

- Enjeu de concurrence territo-
riale avec d'autres destinations a

proximité du péle urbain rouennais
(exemple des boucles de la Seine
avec Jumigges ou Duclair)

- Enjeu d'accessibilité territoriale par
des modes de transports alternatifs &
la voiture {réexploitation de la ligne
ferroviaire Pont-de-|'Arche/Gisors
pour les voyageurs, développement
de voies cyclables, etc.).

Le développement du cyclo-
tourisme : un levier d'attractivité
pour le territoire

Le développement de l'usage du
vélo et de leurs infrastructures fait
figure d'enjeu touristique pour de
nombreux territoires. Lessor des
concepts de slow tourisme et d'éco-
tourisme, l'appropriation des enjeux
climatiques, les restrictions de dé-
placement liéges & la crise sanitaire
ou encore le développement des
technologies de |'assistance élec-
trique sont autant de facteurs qui ont
participé & l'importante hausse de la
pratique cyclable. En effet, en 2020,
la fréquentation des véloroutes &
I'échelle nationale enregistrait une
hausse de 10 % par rapport a l'année
précédente.

Conscient de ces enjeux, le Conseil
départemental de |'Eure a réwvisé
en 2019 son Schéma départemen-
tal des véloroutes et voies vertes
en prévoyant sur la période 201%-
2028 l'aménagement de 360 km de



véloroutes et voies vertes en maitrise
d'ouvrage départementale.

Concernant la C.C. Lyons Andelle,
cela se traduit par un projet de voies
partagées reliant Gisors & Poses en
passant par Lyons-la-Forét. Le tra-
cé de cette «\oie des Légendes»
w2710) vise & mieux connecter les
sites historigques et patrimoniaux du
territoire : I'néritage des templiers
a Gisors, l'Abbaye de Mortemer, la

filature Levavasseur etenfin la Céte de
Deux Amants. Le choix du tracé per-
met également de connecter le terri-
toire de la vallée de LAndelle 3 deux
autres grands itinéraires nationaux :
la voie verte London-Paris a Gisors et
la Seine a Vélo & Poses. Fort de ces
connexions et de la proximité avec la
gare de Pont-de-l'Arche, le sud du ter-
ritoire de la C.C. Lyons Andelle pour-
rait bénéficier d'un afflux nouveau

Réseau actuel et en projet de véloroutes et de voies vertes dans le département de I'Eure

Saurce - Comseil DE pariemental de FEure

de cyclotouristes dans le cadre de
pratiques intermodales. A ce titre, La
Narmandie fait plutét figure de bon
éléve puisgu'une grande partie de
son offre ferroviaire en TER Intercités
prévoit des espaces vélo gratuits et
sans réservation. Dailleurs, la récente
loi LOM prévoit le développement
des modes actifs en lien avec l'inter-
modalité. Les gares voyageurs (ferro-
viaires et routiéres) devront s'équiper
de stationnements sécurisés pour les
vélos avant 2024 et les autocars neufs
devront posséder une capacité de
transport d'au minimum cing vélos
non démontés.

La v2710 constitue donc une im-
portante premiére étape pour la
C.C. Lyons Andelle puisguelle est
le premier grand itinéraire cyclable
traversant e territoire et elle permet
sa connexion au reste du réseau nor-
mand. Toutefois, il est important de
réfléchir & la construction d'une voie
cyclable en site propre continu. En
effet, les déficits daménagements
cyclables sécurisés, les accés diffi-
ciles tant en entrée et en sortie des
villes ou encore les vitesses et ni-
vegux de circulation importants dont
souffrent parfois les voies partagées
sont autant de freins pour le cyclo-
tourisme. Par exemple, la candidature
de Rouen au titre de Capitale euro-
péenne de la Culture en 2028 pour-
rait étre lopportunité de réfléchir &
des tracés, des connexions ainsi qu'a

des schémas d'intermodalité renfor-
cant le lien entre les deux territoires.
Les paysages naturels et la densité
du patrimoine historique, & nouveau
révélés par le récent inventaire du pa-
trimoine industriel du bassin de ["An-
delle mené par la région Mormandie,
invitent & améliorer et renforcer l'ac-
cessibilité du territoire avec la mé-
tropole rouennaise. Flus largement,
les grands événements comme | Ar-
mada 2023 et les J.O. de Paris 2024
seront l'occasion pour le territoire de
faire valoir ses atouts (proximité géo-
graphique, patrimoine naturel, etc.).

Si le vélo peut &tre un vecteur de dé-
veloppement touristique et récréatif
d'un territaire, il daoit aussi étre consi-
déré comme un mode de transport
a part entiére répondant & enjeux
de décarbonation des mobilités de
proximités. Pour cela, des aménage-
ments cyclables continus et sécuri-
sés doivent aussi étre pensés au sein
cu territoire (au sein des centralités,
entre commune). Par ailleurs, l'inter-
connexion de ces réseaux cyclables
avec la véloroute pourrait aussi consti-
tuer un levier de développement lo-
cal du territoire & travers la fréquenta-
tion des commerces de proximité ou
encore des services de restauration/
hébergement par les cyclotouristes,

35
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/ La C.C. Lyons Andelle : des centralités qui font face a des enjeux de sécurisation

des mobilités actives /

Comment évaluer les conditions
de pratique des modes de
déplacements actifs au sein des
centralités du territoire ?

Aprés la caractérisation des mobili-
tés pendulaires dans le cadre les flux
de déplacements entre le domicile
et le travail ou les études, une ana-
lyse plus fine des mobilités est en-
treprise a I"échelle des centralités du
territoire. LUobjectif est de qualifier
l'aménagement de l'espace public
afin de mettre en lumiére la place
accordée aux mobilités actives (plus
particuligrement la marche et le
véla). & communes du territoire ant
été retenues pour "analyse, & savoir
celles qui bénéficient du dispositif
Petites Villes de Demain dont I'objec-
tif vise & revitaliser les centralités des
villes de roins de 20000 habitants :
Romilly-sur-Andelle, Pant-Saint-
Fierre, Fleury-sur-Andelle, Charleval

et Lyons-la-Forét ; ainsi gue la com-
mune de Perriers-sur-Andelle qui fait
face & des enjeux similaires. En effet,
ces communes concentrent de nom-
breux éguipements générateurs de
flux qui posent la guestion de leur
accessibilitd au regard des mobili-
tés actives. De plus, ces centralités
héritent de morphologies urbaines
diversifiées (centre traditionnel, fau-
bourg, tissu morcelé, etc.) qui sont
plus ou moins favorables & ces mo-
des de déplacements {allongement
des distances, nombreux stationne-
ment sur rue, etc). Par ailleurs, cer-
taines de ces communes font face 4
la problématique des flux de poids
lourds en transit sur le territoire daont
les diverses nuisances assocides sont
aussi un frein pour la pratigue du
vélo ou de la marche (conflit d'usage
avec modes actifs, ambiance ur-
baine dégradée, insécurité pour les
personnes vulnérables, etc.).

Alfin de procéder & cette analyse, des
périmétres  d'investigation ont été
définis dans les 6 communes étu-
diges. Dabord, un travail d'identifi-
cation des éléments marqueurs de
centralités a été investigué a partir
de Google Maps et Street View. Des
périmétras de marchabilité et de
cyclabilité ont &té délimités & partir
de ces éléments en tenant compte
du potentiel d'accessibilité de ces
modes de déplacements actifs &
destination des commerces et équi-
pements de proximité. Puis ensuite,
une enquéte de terrain a permis de
consolider le recueil et la géolocali-
sation de ces éléments. Cette déam-
bulation dans les centralités a permis
de se confronter & la diversité des
ambiances urbaines rencontrées et
d'identifier des aménagements ainsi
que des dispositifs qui favorisent ou
défavarisent la pratique des mobili-
tés actives.



Sécurisation des cheminements doux aux abords du pédle scolaire
de Romilly-sur-Andelle

Réaménagement de |a place Isaac Traitement paysager des abords de
Benserade a Lyons-la-Forét I'Andelle 3 Fleury-sur-Andelle

"'._l'

Cridits phatos : AURBSE

Création d'un cheminement cyclable aux
abords de la D321 a Pont-5aint-Pierre

Mise en place d'une zone 30 sur laD321 a
Charleval

Intégration d'une signalétique spécifique
aux abords d'un passage piéton qui dessert
I'école de Perriers-sur-Andelle
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/ La C.C. Lyons Andelle : des centralités qui font face 4 des enjeux de sécurisations des mobilités actives /

La centralité de Fleury-sur-
Andelle : Apaiser les flux

de transit qui font office de
coupure urbaine aux mobilités
actives

Fleury-sur-Andelle  se caractérise
par un tissu urbain étalé le long
des deux principaux axes routiers
qui la parcourent, & savoir les dé-
partementales 6014 (axe Cergy/
Rouen) et 149, LAndelle gui traverse
la commune dans sa partie sud fait
office de barrigre naturelle & l'ur-
banisation (l'activité industrielle est
notamment implantée sur sa rive
nord). Son ambiance architecturale
varie du béti mitoyen de type fau-
bourg (facades en briques, moellon
ou d'enduits) au bati individuel rural
(maison ancienne, etc.), voire périur-
bain (pavillons plus récents en front
d'urbanisation).

Sa centralité se délimite dans un pé-
rimétre qui va de I'Andelle au sud &
lintersection entre la départemen-
tale 6014 et l'avenue Emile Tardy au
nard, des écoles & l'ouest 3 la rue
Emile Verhaeque & l'est. En eflet, la
grande majorité des commerces,
des services et des éguipements de
la commune est située dans cette
zone (le supermarcheé Carrefour
Market ainsi que le colléege Guy de
Maupaszant et le complexe sportif
sont localisés en limite du front ur-
bain). Lanalyse de cette centralité

révéle principalement l'impact des
flux de transit de la départementale
4014 sur les mobilités actives. En
effet, le trafic important de poids
lourds sur cet axe routier (environ
850 en moyenne par jour ouvré) fait
office de coupure urbaine pour les
cheminements piétons et cyclables.
Deux intersections problématiques
ont dailleurs été identifiées au re-
gard du nombre de rues gu'elles
desservent, de |'éloignement (voire
de l'absence) des passages piétons
ou encore du mangue de visibilité

¥ Pour le piéton ou le eycliste, le car-

refour de la départementale 6014,
de l'avenue Emile Tardy, des rues de
Vandrimare et de la Céte d'Or (qui
marque |'entrée de la centralité) pré-
sente potentiellement un risque de
conflits d'usage avec les véhicules
motorisés (vulnérabilité) et participe
au sentiment d'insécurité (absence
de passage piéton sur la rue de la
Céte d'Or, priorité & droite avec dif-
ficulté d'insertion pour un cycliste
sur un axe a fort trafic). De plus, les
nuisances sonores associées au tra-
fic dense des poids lourds rendent
la pratigue des mobilités actives
particuligrement désagréables.
Linstauration d'une zone 30 avec la
réalisation daménagements adap-
tés en complément (feu tricolore,
chicane, marquage au sol, etc.) per-
mettrait d'apaiser la circulation mo-
torisée sur l'ensemble de la D&014.

¥ Toujours sur la départementale
4014, lintersection avec les rues de
la Libération et du Sergent Roland
Pasquier est marquée parla présence
d'un virage qui rend les circulations
douces dangereuses (mangue de
visibilité des pidtons ou cyclistes qui
franchissent ce carrefour). Ain de re-
lier la centralité avec le collége et le
complexe sportif, un cheminement
cyclable continu et sécurisé peut par
exemple &tre envisagé en passant
par la rue Emile Verhaegue et |a rue
Augustin Renard pour rejoindre la
place de la mairie permettant ainsi la
desserte des secteurs urbains plus 3
I'ouest (et done éviter la traversée de
cette intersection problématique).

9 Autre enjeu autour de |'apaise-
ment des flux de transit sur la dépar-
tementale 6014, la résorption de la
vacance commerciale, pouvant trou-
ver sa cause dans différents phéno-
ménes (trafic dense de poids lourds,
vétuste des batiments, absence de
diversité commerciale ou encaore
éyvolution des pratiques d'achats).
Des pistes d'action peuvent étre ima-
ginges comme la revitalisation de
l'espace public central, & travers une
meilleure prise en compte des circu-
lations douces, mais aussi par une
végétalisation des espaces les plus
minéraux [par exemple la création
d'une coulée verte jusgu'aux berges
de 'Andelle qui est un lieu apprécié
des habitants). Par ailleurs, agir sur

le stationnement sur rue comme la
rotation du nombre de places per-
mettrait de rendre plus visible les
devantures de commerce [d'autant
plus quiil existe un parking d'une
cinquantaine de places en face de la
mairie).



Zoom sur le centre-ville de la commune de Fleury-sur-Andelle
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/ La C.C. Lyons Andelle : des centralités qui font face 4 des enjeux de sécurisations des mobilités actives /

La centralité de Charleval :
Améliorer les cheminements
piétons pour renforcer
I'urbanité

Situé en ceeur de wvallée, & la
confluence de I'Andelle et de la
Lieure, le tissu urbain de Charleval
dispose d'une ambiance architec-
turale singuliére ol se cotoient des
jeux de facades de pans de baois, de
brigues ou denduits. Du fait d'un
ordonnancement & lalignement et
d'une mitoyenneté affirmée, cette
trame d'habitats anciens {de type
avillage-ruen) confére & lespace
public un sentiment de proximité,
conforté par la présence de com-
merces, services et équipements.

En effet, bien gu'articulée autour
de la route départementale 321
(prés de 1000 véhicules par jour
ouvré en moyenne, dont 4,4 % de
poids lourds), la commune est tou-
tefois moins impactée par le flux
contine de camions comparé aux
communes de Pont-5aint-Pierre et
Fleury-sur-Andelle. La départemen-
tale 149, située sur la frange ouest
de la commune, explique en par-
tie l'apaisement de la circulation
en ceeur de ville en offrant un iti-
néraire de contournement qui per-
met un report de flux routiers non
négligeables. Qutre la nécessité
de conforter 'apaisement en coeur
de ville, la question des usages, de

la convivialité et de l'appropriation
des espaces publics pose un certain
nambre de défis dont les réponses
sexprimeront de maniére différen-
ciée pour articuler et renforcer 'at-
tractivité du coeur de ville

¥ Le croiserment des rues de la Gare,
Louis Requillart et de |la Grande rue
(marqué par la présence de I'Eglise
dont l'espace environnant os-
cille entre minéralité et végétalité)
marque |'entrée ouest de la centra-
lité commerciale. Ce carrefour peut
constituer un point de rupture pour
les cheminements piétonniers et cy-
clables avee, d'une part, des franchis-
sements éloignés et partiellement
masqués par le wvirage et, dautre
part, une priorité a droite qui ne per-
met pas de casser l'effet de vitesse.
Un travail de sécurisation des che-
minements doux pourrait &tre envi-
sagé pour marquer davantage cette
entrée du cosur de ville commergant.

9 Cette méme problématique se re-
trouve & l'entrée est de la centralité
commerciale ol la largeur de la rue
du pont pierre et '"éloignement du
passage pidgton constituent une véri-
table rupture de parcours. Améliorer
l'accessibilité piétonne en agissant
sur la résorption de ces discontinui-
tés permettrait de renforcer l'urba-
nité de la centralité qui jouit d'un
dynamisme commercial (aucune va-
cance commerciale identifiée lors de

notre enguéte de terrain). D'autant
plus que la commune a déja mis
en ceuvre un dispositif pour réguler
le trafic routier sur le parking de la
mairie lors des entrées et sorties de
I'école située 3 proximité,

J Encadré par la Mairie, I'école et
les anciens magasins du bon mar-
ché, la place du Général de Gaulle
offre un vaste espace imperméable
en enrobé 3 usage, quasi exclusif,
de stationnement. Une action visant
une meilleure répartition des usages
encouragée par une végétalisation
et des aménagements adaptés per-
mettrait d'offrir un espace de respi-
ration en cceur de bourg et un véri-
table parvis 4 la mairie.
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/ La C.C. Lyons Andelle : des centralités qui font face 4 des enjeux de sécurisations des mobilités actives /

La centralité de Romilly-sur-
Andelle : Réduire I'emprise
automobile autour des
destinations commerciales pour
rendre les circulations piétonne
et cyclable plus sécurisées

La commune de Romilly-sur-Andelle
se caractérise par une morphologie
urbaine témoin d'une périurbanisa-
tion active (+44 % d'habitants entre
1968 et 2019 soit environ 1300
personnas supplémentaires). En ef-
fet, depuis les années 70, plusieurs
zones pavillonnaires se sont déve-
loppées par vague aux marges du
tissu ancien (dont 'ambiance archi-
tecturale varie entre le bati mitoyen
aux facades de briques, moellons
ou d'enduits et les maisons de type
rural), plus particuliérement dans
la partie ouest et nord du territoire
communal.

Sa centralité couvre un périmétre
assez large au regard des autres
communes analysées au sein du
territoire. A l'origine concentrée
au niveau de la rue Saint-Georges
[commerces de proximité), elle s'est
progressivermnent élargie ces der-
nigres années vers la rue Neuve ol
s& situent notamment la mairie, les
écoles et la Poste. La particularité de
cette centralité est donc qu'elle n'est
pas traversée par la départementale
321 qui est un axe routier particulié-
rement fréquenté (prés de 11300

véhicules par jour ouvré y circulent
en moyenne sur la portion Romilly/
Igoville sait le plus fort trafic routier &
I'échelle intercommunale).

Y En lien avec le fort trafic observé
sur la départementale 321, il existe
un enjeu de sécurisation des traver-
sées pidgtonne et cyclable au niveau
de lintersection avec la rue Saint-
Georges. Laménagement actuel de
cette entrée de centralité (matériali-
sée par la présence du carillon de la
Bastille classé monument historigue)
favorise en effet les conflits d'usages
entre les véhicules motorisés qui ar-
rivent de la D321 {voiture, camion)
et les modes actifs qui proviennent
de la rue Saint-Georges (vélo, pié-
ton). Autre &lément de vulnérabilité,
I'éloignement des passages piétons
a4 cette intersection gui crée une
rupture des continuités pigtonnes
et peut inciter & franchir de maniére
informelle la chaussée.

9 A l'échelle de la centralité, l'ana-
lyse montre que les récents aména-
gements urbains entrepris sont gle-
balement favorables & la pratique
des mobilités actives. En effet, plu-
sieurs cheminements pidtonniers
et cyclables parcourent le secteur
géographique compris entre la rue
Meuve etla rue Blingue [voie cyclable
sur la rue Blingue, zone de rencontre
rue aux Ormes, ete) et erdent no-
tamment une desserte sécurisée A

destination du pdle scolaire.

2 Néanmoins, la rue Saint-Georges
qui  constitue le principal péle
commercial de la commune [hors
Intermarché situg en dehors de la
centralitéd) est moins favorable &
la pratique des mobilités actives.
D'abord, I'étroitesse de certains trot-
toirs rend la circulation & pied plutat
désagréable (difficulté de croiser
une personne arrivant de face) voire
dangereuse pour les PMR lorsque
des éléments urbains sont position-
nés sur le trottoir (lampadaire, po-
telets, poubelles, ete). Puis ensuite,
les nombreuses places de station-
nement sur rue ainsi que le double
sens de circulation malgré une lar-
geur de voirie peu large sont autant
d'éléments qui défavorisent la pra-
tique cyclable (malgré la zone 30).

L'enjeu ici est donc de réduire l'em-
prise automobile autour de ces
destinations commerciales afin de
favoriser les mobilités actives (sup-
pression de certaines places de sta-
tionnement, instauration d'un sens
unigue de circulation, mise en place
d'une zone de rencontre, etc.). Par
ailleurs, ces aménagements pour-
raient constituer un levier pour la fré-
quentation des commerces (vitrines
visibles de |la rue, réduction des
nuisances liges au trafic motorisé,
ete.) dans un contexte de croissance
des vacances commerciales. Dans
ce cadre de réflexions autour des

continuités piétonnes et cyclables,
il peut &tre imaginé de connecter
les cheminements actuels avec la
rue de la Plangquette qui dessert no-
tamment le college via un chemin
perpendiculaire.
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/ La C.C. Lyons Andelle : des centralités qui font face 4 des enjeux de sécurisations des mobilités actives /

La centralité de Pont-Saint-
Pierre : Agir sur la circulation
des poids lourds pour retrouver
un dynamisme résidentiel et
commercial

Dans la continuité directe du tis-
su urbain de Romilly-sur-Andelle,
notamment des pbdles d'équipe-
ments (collége des Deux Amants)
et commerciaux {Intermarché,
Bricomarché), la commune de Pont-
Saint-Pierre se caractérise par une
ambiance architecturale mélant A
la fois patrimaine rural et villageois
ainsi que des tissus de faubourg et
de centralités. Pont-Saint-Fierre re-
groupe ainsi différentes morpholo-
gies urbaines et architecturales al-
lant du bati ancien a pan de bois au
patrimoine bati ordinaire en briques
et moellon.

Traversée par la route départe-
mentale 321 reliant les communes
d'lgoville (3 proximité de I'413) et
de Fleury-sur-Andelle ol passe la
RD&014 (ancienne route de Paris), la
commune patit d'un flux continu et
quotidien de poids lourds. De fait,
la densité de circulation de véhicule
lourd tend & déqualifier la centrali-
té, & complexifier son accessibilité
(notamment en liaison douce) et &
limiter les possibilités en matiére
d'aménagement d'espaces publics.
En conségquence, la Grande Rue
(RD321) regroupe de nombreux

batiments dégradés et de situations
de vacances tant commerciales que
résidentielles. U'état structurel et es-
thétique des tissus anciens en cen-
tralité a un impact négatif sur l'attrac-
tivité du centre-ville et, par extension,
de l'ensemble de |la commune. Par
agilleurs, les espaces publics de la
Grande Rue observent une certaine
minéralité et un aménagement trés
routier qui contribuent  la percep-
tion déqualifiée de la centralité.

Si la déviation des poids lourds
constitue le principal levier d'apai-
sement de la circulation sur cet axe
dans une optique dattractivité re-
trouvée des centralités, un certain
nombre denjeux trouveront leurs
réponses de manigre différencide
selon les séquences observées :

¥ Au croisement de la rue Blingue
et de la Grande Rue (& linterface de
I'Eglise Saint-Nicolas et du groupe
scolaire), les différentes aménités in-
vitent & travailler a la sécurisation des
flux pigtons et vélos ainsi qu'au mar-
quage de lentrée de la ségquence
commerciale de la centralité. En ce
sans, un traitement spécifique de
l'espace public permettant de révé-
ler la présence des différents canaux
de 'Andelle qui convergent ici favo-
riserait la valorisation de I'Eglise.

? A proximité immédiate de la
Mairie, la place du Marché consti-
tue |'"épicentre du tissu commercial

de centralité. La place développe
une vaste surface minérale dédide
au stationnement (hormis le samedi
matin lors du jour de marché) sans
grande qualité urbaine. Un travail de
requalification de la place (végétali-
sation, maobilier urbain, matériaux de
revétement) en accompagnement
d'une revitalisation commerciale
permettrait a la centralité de passer
d'un espace de transit & un espace
de destination.

P Dans cette troisiéme sgguence,
au croisement de la RD17 et de la
RD321, 'Andelle traverse le bourg
an toute confidentialité. En effet,
les berges de ['‘Andelle sont soit
inaccessibles, soit privatisées (no-
tamment aux abords de l'entreprise
Milton Roy). En outre, le virage 2
90° concourt & invisibiliser encore
davantage le parcours de |"Andelle.
Révéler la présence de l'eau par la
réalisation d'aménagements pigton-
niiers et cyclables intégrée dans une
trame de circulations douces 4 plus
large échelle permettrait la valorisa-
tion de l'Andelle & travers son ins-
cription dans une séguence apaisée.
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/ La C.C. Lyons Andelle : des centralités qui font face 4 des enjeux de sécurisations des mobilités actives /

La centralité de Lyons-la-Forét :
Agir sur la vitesse pour renforcer
la sécurité des cheminements

doux sur la départementale 321

Par son patrimoine architectural ty-
pique de la région, mais aussi par
la présence d'une vaste forét de
hétres, la commune de Lyons-la-
Forét est labellisée parmi les «Plus
Beaux Villages de France». Ses nom-
breuses facades & pans de bois et de
briques remarquablement conser-
vées [dont certains des batiments
sont classés monuments historiques)
lui contérent une ambiance architec-
turale singuliére au sein du territoire,
En outre, la mitoyenneté du bati du
centre-bourg, aux fagades donnant
directement sur la rue gui ceinture
la motte cadastrale, renforce cette
atmosphére villageoise.

¥ Une partie de sa centralité est tra-
versée par la départementale 321
qui est un axe routier particuliére-
ment fréquentéd le week-end (des-
tination touristique). Des enjeux de
sécurisation des circulations douces
sa posent au niveau de l'intersection
avec la rue de I'Hétel de Ville qui
dessert le ceeur de bourg. En effet,
la présence d'un virage masgue la vi-
sibilité des circulations douces pour
les automobilistes et 'éloignement
des passages piétons sur la D321
crée une discontinuité dans les che-
minements. La présence de 'école

a proximité invite d'autant plus &
repenser l'intégration des mobilités
actives sur cet axe routier (abaisse-
ment de la limitation de vitesse de
50 & 30 krmm/'h, élargissement des trot-
toirs, ete.).

9 Aussi, des cheminements conti-
rus et sécurisés sont & créer pour
desservir le cosur de village ol sont
présents |la majorité des commerces
et services de |la commune (notam-
ment en provenance du parking
public situé a l'entrée de la centra-
lité prés de la Gendarmerie). Des
connexions douces sécurisées sont
aussi & imaginer entre la centralité
et le secteur comprenant le camping
ainsi que la piscine et le stade mu-
nicipal [situé sur la départementale
321). Ces aménagements renfor
ceraient la convivialité des espaces
publics de la commune qui accueille
de nombreux visiteurs et touristes de
passage.



Zoom sur le centre-ville de la commune de Lyons-la-Forét
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/ La C.C. Lyons Andelle : des centralités qui font face 4 des enjeux de sécurisations des mobilités actives /

La centralité de Perriers-sur-
Andelle : interconnecter les
cheminements doux existants

afin de favoriser la pratique des
mobilités actives

Située plus en amont de la vallée
de l'Andelle par rapport aux autres
communes analysées, Perriers-sur-
Andelle est localisée au carrefour de
deux routes départementales {01
et D18) qui la traversent. Son urba-
nisation s'est principalement déve-
loppée aux abords ces deux axes
routiers ainsi que le long de la rue
de la Valette ol étaient historique-
ment présentes plusieurs industries.
Plusieurs ambiances architecturales
cohabitent avec une prédominance
du bati ordinaire en briques et moel-
lon, mais aussi quelgues maisons
a4 pans de bois. Depuis les annédes
B0/90, des formes urbaines plus
denses sont apparues en continuité
du bati existant (pavillon mitoyen,
petit collectif), plus particuliérement
le long des rues des Moulineaux et
des Champs.

La centralité de Perriers-sur-Andelle
couvre une zone allant de [Inter-
marché & l'ouest au pdle scolaire
a l'est, puis de la rue de I'Eglise au
nord & la rue Henri Métaux. La rue du
Général de Gaulle constitue |le cosur
de |la centralité avec la présence de
commerces et de la mairie. Plusieurs
santes et ruelles parcourent la

centralité, permettant ainsi la pra-
tigue sécurisée des mobilités actives
[marche et vélo). Clest notamment
le cas du sentier entre les rues de
I'Eglise et du Canal qui dessert no-
tamment le pble scolaire et qui favo-
rise les circulations douces (parents
et enfants). Aussi, laménagement
des berges de "Andelle aux entrées
de la commune est propice aux
circulations douces dans des envi-
ronnements  paysagers qualitatifs.
Méanmains, certains secteurs de la
centralité sont moins propices aux
cheminements doux ol plusieurs
enjeux peuvent étre soulevés :

¥ Létroitesse des trottoirs le long
de |la rue du Général de Gaulle rend
les cheminements piétonniers par
fois difficiles, voire dangereux, vers
les commerces, notamment en rai-
son du risque de conflit dusage
aver les véhicules motorisés (zone
de destination commerciale, mais
également de transit pour une par
tie du trafic routier avec la présence
ponctuelle de poids lourds). De plus,
la présence de voitures stationnées
le long des trottoirs tend & réduire
la visibilité des pidtons et des cy-
clistes. Agir sur l'apaisement de la
circulation motorisée  permettrait
de retrouver une convivialité des es-
paces publics et rendrait plus acces-
sible les destinations commerciales
de proximités pour les modes actifs
(notamment dans une perspective

d'interconnexion avec les chemine-
ments doux existants).

9 La rupture des cheminements pié-

tonniers aux abords de l'lntermarché
(absence de trottoir sur un cété de
la rue des Canadiens, trottoir qui
débouche sur la pelouse, ete.) peut
indirectement favoriser l'usage de
la voiture sur de courtes distances 2
destination de ce supermarché alors
que de petits achats transportables
4 pied peuvent y étre effectuds
Laménagement de cheminements
continus et sécurisés entre cette des-
tination commerciale et les quartiers
environnants (ol réside une part
importante des habitants de |la com-
mune) constitue une des pistes de
solution pour améliorer l'accessibili-
té pigtonne.

Eléments de conclusion

Des enjeux communs autour de la
création ou du renforcement des
cheminements doux ont pu étre
identifiés 3 travers cette analyse des
centralités du territoire. Agir sur ce
levier des mobilités actives permet-
trait & ces communes de renforcer
l'urbanité et la convivialité de leurs
centralités. Pour les communes de
Pont-Saint-Pierre et de Fleury-sur-
Andelle, la problématique des flux
soutenus de poids lourds nécessite
de repenser la place du systéme au-
tomobile au sein de leurs centralités
afin notamment de favoriser l'inté-
gration des mobilités actives, dans
un contexte de dévitalisation com-
merciale et de perte d'attractivité
résidentielle.



Zoom sur le centre-ville de la commune de Perriers-sur-Andelle
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> syntheése des résultats et conclusion

Lanalyse des mobilitds du territoire de la C.C. Lyons
Andelle a permis de mettre en lumiére plusieurs dyna-
migues actuellement & l'ceuvre :

* Une polarisation économigue exercée par la
Métropole Rouen Normandie et {plus modestement)
par I'Agglo Seine Eure sur la C.C. Lyons Andelle qui
génére de nombreux déplacements d'échanges (en-
viron 40 % des actifs du territoire y travaillent).

* |‘absence de lycées sur le territoire de la C.C. Lyons
Andelle qui participe au nombre non négligeable de
déplacements en direction des établissements de
la Métropole Rouen Marmandie, des Andelys et de
Louviers/Val-de-Reuil.

*  Far son tissu économique (industrie, zones d'activités
économigues, etc.) et par la présence de deux col-
leges, la C.C. Lyons Andelle génére aussi des déplace-
ments avec |'extérieur de son territoire.

» Une forte dépendance des ménages & la voiture fa-
vorisée par le mangue d'alternatives automobiles (ab-
sence de desserte ferroviaire, faiblesse du réseau de
transports interurbains, etc.).

e Un flux important de poids lourds en transit qui génére
de nombreuses nuisances au sein des communes
traversées,

s Une pratique des mobilités actives parfois difficile au
sein des centralités du territoire.

*  Une accessibilité géographique qui semble freiner
la fréquentation touristiqgue du territoire (absence de
desserte autoroutiére ou ferroviaire, temps de trajet
en véhicules motorisés plutdt long au regard des dis-
tances kilométriques, etc.).

Au regard de ces dynamigues de mobilités qui animent
le territoire de la C.C. Lyons Andelle, mais aussi de ses
caractéristiques démographique, économigue et sociale,
plusieurs enjeux peuvent étre soulevés afin d'éclairer les
décisions publiques dans le cadre de la prise de compé-
tences mobilités de [a LOM.

Le potentiel de décarbonation des mobilités du territoire
est important et permettrait ainsi de répondre aux enjeux
définis dans le PCAET (Plan Climat-Air-Energie Territoriale)
en termes de réduction des émissions de gaz 4 effet de
serre ou encore de la qualité de l'air. En effet, si la voiture
est largement utilisée par les habitants dans leurs dépla-
cements d'échanges avec les territoires limitrophes, le dé-
veloppement du covoiturage est un des leviers 4 activer
pour |lutter contre le phénoméne d'autosolisme (création
de nouvelles aires de covoiturage, développer et encou-
rager |'utilisation de plateformes et applications dédiées
4 l'image de Klaxit, création de liaisons spécifiques entre




les aires de covoiturage et les parkings relais aux entrées
de la Métropole Rouen Mormandie, axe de travail autour
des plans de mobilités employeur du territoire ainsi que
des plus gros employeurs des actifs du territoire au sein
de la Métropale, ete.). Outre le covoiturage, la réouverture
aux voyageurs de la ligne ferroviaire {selon les possibili-
tés techniques) et/ou le renforcement de l'offre des bus
inter-urbains pourraient constituer aussi des leviers im-
portants au regard du nombre de personnes du territoire
qui travaille ou étudie dans le pble urbain de Rouen ainsi
que ceux de 'Agglo Seine Eure. La constitution des futurs
bassins de mokbilité dans le cadre de la LOM favorisera les
coopérations interterritoriales afin d'accompagner ces flux
dans un contexte de lutte contre les émissions de gaz &
effet de serre.

Sile potentiel de décarbonation des mobilités est une réa-
lité pour les flux pendulaires (réouverture de la voie ferrée
pour les vayageurs, augmentation de l'offre de la desserte
des bus interurbains, développement du systéme covoi-
turage, etc.), il l'est également pour les déplacements in-
ternes au territoire ol les mobilités actives y trouvent leur
pertinence selon les distances & parcourir (marche & pied
pour les distances inférieures & 1 kilométre, vélo et trotti-
nette pour les distances comprises entre 1 et & kilométres
voire jusqu'd 10 kilométres avec assistance électrigque).
Par exemple, le vélo & assistance électrique (VAE) connait

un engouement significatif depuis plusieurs années en
France {notamment avec la mise en place daides gouver-
nementales et de |la part de certaines collectivités territo-
riales dans le cadre de l'acquisition d'un vélo de ce type)
et permet de saffranchir des distances, mais aussi des
moindres dénivelés pour des personnes qui ne sont pas
forcément sportives. Néanmains, pour favariser une pra-
tique plus large du vélo sur le territoire, il estindispensable
de développer des infrastructures cyclables sécurisées et
continues {entre et & destination des centralités), des lieux
de stationnement dédiés ainsi que des lieux de services
{stations de gonflage, services de réparation, zones de re-
charge pourVAE, etc.). En lien avec le potentiel touristique
du territoire ([patrimaine naturel, historique et architectural,
proximités géographiques avec des bassins de population
d'importance), des itinéraires cyclables sont & inventer, no-
tamment en connexion avec la future Véloroute qui traver-
sera le territoire prochainement. Par ailleurs, des chemine-
ments piétonniers lisibles et sécurisés doivent aussi é&tre
imaginés pour desservir les commerces, services et équi-
pements du territoire (enjeu qui figure dans le programme
des Petites Villes de Demain), d'autant plus que ce dernier
connait un vieillissernent de sa population auquel il faudra
apporter des solutions en matiére de mobilités,
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> glossaire

Déplacement : Individu qui se déplace d'un lieu {origine) &
un autre (destination) pour y réaliser une activité (motif de
déplacement). Un déplacement peut se réaliser seul (auto-
solisme, vélo, marche, etc.) ou accompagné {covoiturage,
train, bus, etc.), mais un déplacement sera comptabilisé et
caractérisé pour chague individu dans le cadre de cette
étude (1 déplacement = 1 personne). Un individu peut ré-
aliser plusieurs déplacements au cours d'une méme jour-
née (ex. : domicile-travail; travail-achats; achats-travail ;
travail-domicile).

Déplacement d'échange : Individu qui effectue un dépla-
cement d'un territoire & un autre. Dans le cadre de cette
étude, il s'agit d'un individu qui effectue un déplacement
entre le territoire de la C.C. Inter-Caux Vexin et un terri-
toire limitrophe (EPCI, secteur de la Métropole Rouen
MNormandie, ete ).

Déplacement interne : Individu qui effectue un déplace-
ment au sein d'un méme territoire. Dans le cadre de cette
étude, il s'agit d'un individu qui effectue un déplacement
au sein du territoire de la C.C. Inter-Caux Vexin [origine et
destination).

Déplacement intermodal : Individu qui se déplace d'un
lieu (origine) & un autre (destination) en combinant plu-
sieurs modes de transports mécanisés (voiture, bus, vélo,
train, etc.). On appelle «trajet» chaque partie du déplace-
ment réalisé avec le méme mode de transport {donc un
transport intermodal est composé de plusieurs trajets). La
marche & pied n'est pas comptabilisée dans le cadre des
déplacements intermodaux (uniguement les moyens de
locomotion mécanisés).

Flux : Mouvement de population d'un territoire & un autre
(Région, Département, EPCI, commune, ete.).

Flux pendulaires : Ensemble des déplacements quoti-
diens (ou de maniére fréquente) de la population entre le
domicile et le lieu de travail habituel cu le lieu d'études
habituel.

Mobilité : Désigne un changement de lieu accompli par
un ou plusieurs individus et renvoie & leurs capacités 3 se
déplacer dans un espace géographique. «Lles individus
et les groupes humains sont confrontés & l'exigence de la
maitrise de la distance par la mobilité» (Lévy et Lussault,
2003},

Migration (résidentielle) : Fait de changer de lieu de rési-
dence pour une durée longue ou définitive.
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